
INCOTERMS 
 

สุนัย  มโนมัยอุดม 
 
  เป็นความพยายามของนกันิติศาสตร์และพ่อค้าท่ีจะก าหนดความหมายของค าเฉพาะทาง
การค้าเพ่ือให้มีความเข้าใจอนัตรงกัน ในเร่ืองหน้าท่ีของผู้ ซือ้ ผู้ขาย และความเส่ียงภัยในสินค้า หอการค้า
นานาชาติ (International Chamber of Commerce : ICC) ซึ่งหอการค้าของประเทศต่าง ๆ เกือบทั่วโลก
เข้าเป็นสมาชิกรวมทัง้หอการค้าแห่งประเทศไทย จึงได้จดัท า Incoterms ขึน้เพ่ือก าหนดความหมายของค า
เฉพาะทางการค้าขึน้ใช้ในสญัญาซือ้ขายระหว่างประเทศให้คูก่รณีเลือกใช้โดยก าหนดในสญัญาตามความ
ประสงค์ของตน Incoterms จัดพิมพ์ครัง้แรกปี 1936 ปรับปรุงแก้ไขปี 1953, 1967, 1976, 1980, 1990 
ฉบบัปัจจบุนัคือ ปี 2000 
  ส าหรับ Incoterms ฉบบัแก้ไขปี ค.ศ. 1990 ก าหนดค าเฉพาะทางการค้าไว้ 13 ค า ซึ่งแต่
เดิมบญัญัติไว้ 14 ค า โดยยกเลิก 2 ค า คือ FOR/FOT (Free on Rail/Free on Truck) และ FOB Airport 
และน าค าใหม่ คือ Free Carrier มาใช้แทน ทัง้นีเ้น่ืองจากมีการพฒันาทางด้านการขนส่งระหว่างประเทศ
โดยระบบตู้ คอนเทนเนอร์ (Containerization) และระบบขนส่งโดยใช้ยานพาหนะหลายรูปแบบ 
(Multimodel Transport) นอกจากนี ้Incoterms 1990 ยังยอมให้คู่สัญญาซือ้ขายสามารถตกลงกันรับ  
หลกัเกณฑ์การส่งข่าวสารและเอกสารต่าง ๆ ผ่านเคร่ืองอิเล็กทรอนิกส์  (Electronic Data Interchange – 

EDI) มาใช้กับการซือ้ขาย แต่ทางปฏิบตัิขณะนีย้ังมีปัญหาการน าเอกสารเหล่านีไ้ปใช้ในการผ่านพิธีการ
ศุลกากร การสลักหลังโอนใบตราส่งเพ่ือขายสินค้า หรือแม้การน าไปใช้เป็ นพยานหลักฐานในศาล          
สว่นเนือ้หาสาระส าคญัยงัคงเหมือนกบัฉบบัแก้ไข ปี 1980 ส าหรับฉบบั ปี 2000 มีการปรับปรุงรายละเอียด 
เก่ียวกับเนือ้หาเพียงเล็กน้อย แต่เนือ้หาส่วนใหญ่ยังคงเหมือนเดิม ท่ีมีการแก้ไขอย่างเห็นได้ชัดก็คือ 
ก าหนดให้เป็นหน้าท่ีของผู้ขายในเทอม FAS ในการด าเนินการเก่ียวกบัพิธีการส่งออกและเป็นหน้าท่ีของผู้
ซือ้ในเทอม DEQ ในการน าเข้า และก าหนดวิธีการสง่มอบสินค้าในเทอม FCA ใหม ่
  Incoterms 1990 และ 2000 จดัเรียงหวัข้อบรรยายหน้าท่ี ความรับผิดชอบของผู้ขายและ  
ผู้ ซือ้ในการจดัส่งสินค้าจากต้นทางไปถึงปลายทาง เรียงตามล าดบัโดยเร่ิมจากผู้ขายมีหน้าท่ีน้อยท่ีสุดและ 
ผู้ ซือ้มีหน้าท่ีมากท่ีสดุ ไปจนกระทัง่ผู้ขายมีหน้าท่ีมากท่ีสดุและผู้ ซือ้มีหน้าท่ีน้อยท่ีสดุดงันี ้

                                                   
    International rules for the Interpretation of Trade Terms หรือ International Commercial Terms 
 อดีตผู้พิพากษาหวัหน้าคณะในศาลทรัพย์สนิทางปัญญาและการค้าระหวา่งประเทศกลาง  อาจารย์ส านกัอบรมศกึษา
กฎหมายแหง่เนติบณัฑิตยสภา  อาจารย์พิเศษมหาวิทยาลยัธรรมศาสตร์  ผู้พิพากษาหวัหน้าคณะในศาลอทุธรณ์ 
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 Group E   EXW EX Works (named place) 
          (Departure)   
 Group F   FCA Free Carrier (named place) 
(Main Carriage Unpaid)  FAS Free Alongside Ship (named port of shipment) 
    FOB Free On Board (named port of shipment) 
 Group C  CFR Cost and Freight (named port of destination) 
  (Main Carriage paid)  CIF Cost, Insurance and Freight (named port of destination) 
    CPT Carriage Paid To (name place of destination) 
   CIP Carriage and Insurance Paid To (name place of destination) 
 Group D  DAF Delivered At Frontier (named place) 
 (Arrival)  DES Delivered Ex Ship (named port of destination) 
    DEQ Delivered Ex Quay (name port of destination) 
    DDU Delivered Duty Unpaid (named place of destination) 
    DDP Delivered Duty Paid (named place of destination) 
 
และก าหนดภาระหน้าท่ีของผู้ขายและผู้ ซือ้ไว้ฝ่ายละ 10 รายการ ดงันี ้
 

1. การจดัหาสินค้าและช าระราคา 
Provision of goods in conformity with the contract and payment of the price 

2. การจดัหาใบอนญุาต การอนญุาตของทางราชการและพิธีการในการสง่ออก และน าเข้า 
Licences, authorization and formalities 

3. การท าสญัญารับขน และ สญัญาประกนัภยั 
Contracts of carriage and insurance 

4. การสง่มอบสินค้า และ การรับมอบสินค้า 
Delivery 

5. การโอนความเส่ียงภยั 
Transfer of risks 

6. การแบง่ภาระในคา่ใช้จา่ย 
Division of costs 

7. การบอกกล่าวแก่ผู้ ซือ้ และ ผู้ขาย 
Notice to the buyer and to the seller 

8. การพิสจูน์การสง่มอบและรับมอบสินค้า เอกสารการขนสง่ หรือ ข้อความทางอิเล็กทรอนิกส์ท่ี
ใช้ได้เชน่เดียวกนั 
Proof of delivery, Transport document or equivalent electronic message 
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9. การตรวจ การหีบหอ่ และท าเคร่ืองหมาย 
Checking – packaging – marking  

10. หน้าท่ีอ่ืน ๆ 
Other obligations 
 

EXW : Ex Works (named place) 
 

  EXW เป็นสัญญาซือ้ขายท่ีก าหนดราคา ณ แหล่งผลิต เหมาะส าหรับผู้ ขายท่ีมีความ
ประสงค์จะท าการขายสินค้าระหว่างประเทศให้ใกล้เคียงกบัการขายสินค้าภายใน ค าดงักลา่วมีความหมาย
ว่า ผู้ ซือ้ต่างประเทศหรือตวัแทนจะต้องมารับสินค้า ณ ส านกังาน โรงงาน โรงโกดงัสินค้า หรือร้านค้าของ    
ผู้ขาย ผู้ ขายมีหน้าท่ีเพียงส่งมอบสินค้าให้อยู่ในเงือ้มมือของผู้ ซือ้ (at the disposal of the buyer) เท่านัน้  
โดยไมต้่องท าการขนขึน้บนยานพาหนะ 
   

Incoterms ก ำหนดภำระหน้ำท่ีของผู้ขำยและผู้ซือ้ ไว้ดังนี ้
 

ก. ผู้ขายมีหน้าท่ี 
 

1. การจดัหาสินค้า 
จดัหาสินค้าให้ตรงตามท่ีก าหนดไว้ในสญัญาซือ้ขาย พร้อมใบก ากบัสินค้า หรือ ข้อความ

ทางอิเล็กทรอนิกส์ท่ีใช้ได้อย่างเดียวกนั และหลกัฐานแสดงถึงความถกูต้องซึง่อาจก าหนดไว้ในสญัญา 
2. การจดัหาใบอนญุาต การอนญุาตของทางราชการ และพิธีการตา่ง ๆ  

ชว่ยเหลือผู้ ซือ้เม่ือผู้ ซือ้ร้องขอ โดยผู้ ซือ้เป็นผู้ เส่ียงภยัและเสียคา่ใช้จ่ายเพ่ือให้ได้มาซึง่
ใบอนญุาตสง่ออก หรือการอนญุาตของทางราชการท่ีจ าเป็นเพ่ือการสง่ออก 

3. การท าสญัญารับขน และสญัญาประกนัภยั 
ผู้ขายไมมี่หน้าท่ีนี ้

4. การสง่มอบสินค้า 
สง่มอบสินค้าให้อยูใ่นเงือ้มมือของผู้ ซือ้ ณ สถานท่ีก าหนดส าหรับการสง่มอบ โดยไมต้่อง

ขนขึน้บนยานพาหนะ ในวนัหรือระยะเวลาท่ีก าหนด หากมิได้มีการก าหนดเวลากนัไว้ให้สง่มอบในเวลา
ตามปกตสิ าหรับการสง่มอบสินค้าชนิดนัน้ กรณีท่ีมิได้มีการก าหนดจดุท่ีสง่มอบและมีหลายจดุท่ีสง่มอบได้ 
ณ สถานท่ีนัน้ ผู้ขายอาจเลือกจดุท่ีเห็นวา่เหมาะสมส าหรับผู้ขายท่ีสดุเพ่ือท าการสง่มอบ 

5. การโอนความเส่ียงภยั 
รับความเส่ียงภยัในความสญูหายหรือเสียหายของสินค้าจนกระทัง่ได้สง่มอบสินค้านัน้ให้

อยูใ่นเงือ้มมือของผู้ ซือ้ตามข้อ ก.4 
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6. การแบง่ภาระในคา่ใช้จา่ย 
ภายใต้บงัคบั ข.6 ผู้ขายต้องรับภาระในคา่ใช้จา่ยอนัเก่ียวกบัสินค้าจนกระทัง่ได้สง่มอบ

สินค้าให้อยูใ่นเงือ้มมือของผู้ ซือ้ตามข้อ ก.4 
7. การบอกกลา่วแก่ผู้ ซือ้ 

บอกกลา่วให้ผู้ ซือ้ทราบในระยะเวลาอนัสมควรถึงก าหนดเวลาและสถานท่ีท าการสง่มอบ 
 8 .  การพิสจูน์การสง่มอบ เอกสารการขนสง่ หรือ ข้อความทางอิเล็กทรอนิกส์ท่ีใช้ได้เชน่เดียวกนั 

ผู้ขายไมมี่หน้าท่ีนี ้
9. การตรวจ การหีบหอ่ และท าเคร่ืองหมาย 

 รับภาระคา่ใช้จ่ายในการตรวจสอบ (เชน่ การตรวจคณุภาพ การวดัขนาด การชัง่ การนบั)  
ซึง่จ าเป็นเพ่ือให้สินค้านัน้ตกอยูใ่นเงือ้มมือของผู้ ซือ้ 
 จัดหาโดยเป็นผู้ เสียค่าใช้จ่ายซึ่งการหีบห่อท่ีจ าเป็นส าหรับการส่งสินค้าประเภทนัน้ ตามข้อมูลท่ี
ผู้ขายได้รับแจ้งก่อนท าสญัญา เว้นแต่ตามปกติทางการค้าส าหรับสินค้าประเภทท่ีไม่ต้องบรรจุหีบห่อ และ
จดัท าเคร่ืองหมายหีบหอ่ไว้อยา่งเหมาะสม 

10. หน้าท่ีอ่ืน ๆ 
ช่วยเหลือผู้ ซือ้เม่ือผู้ ซือ้ร้องขอ โดยผู้ ซือ้เป็นผู้ เส่ียงภัยและเสียค่าใช้จ่ายเพ่ือให้ได้มาซึ่ง

เอกสาร หรือ ข้อความทางอิเล็กทรอนิกส์ท่ีใช้ได้อย่างเดียวกัน ท่ีออกหรือ  ส่งในประเทศท่ีท าการส่งมอบ 
และ/หรือ ในประเทศถ่ินก าเนิดสินค้า ซึ่งผู้ ซือ้ต้องการเพ่ือการส่งออก และ /หรือ น าเข้า และหากจ าเป็น
เพ่ือให้  สินค้านัน้สง่ผา่นประเทศตา่ง ๆ ด้วย 

จดัหาตามท่ีผู้ ซือ้ร้องขอซึง่ข้อมลูเก่ียวกบัการท าประกนัภัยสินค้า 
 

ข. ผู้ซือ้มีหน้าท่ี 
 

1. การช าระราคา 
ช าระราคาตามท่ีตกลงไว้ในสญัญา 

2. การจดัหาใบอนญุาต การอนญุาตของทางราชการและพิธีการตา่ง ๆ 
รับภาระคา่ใช้จ่าย และความเส่ียงภยัเพ่ือให้ได้มาซึง่ใบอนญุาตสง่ออก และน าเข้า หรือ 

การอนญุาตของทางราชการ และ ด าเนินการผ่านพิธีการทางศลุกากรอนัอาจต้องกระท าเพ่ือการสง่ออก 
3. การท าสญัญารับขน และสญัญาประกนัภยั 

ผู้ ซือ้ไมมี่หน้าท่ีนี ้
4. การรับมอบสินค้า 

รับมอบสินค้าเม่ือสินค้านัน้ได้ถกูสง่มอบให้แก่ผู้ ซือ้ ณ สถานท่ี และภายในระยะเวลาท่ี
ก าหนดไว้ในสญัญาตามข้อ ก.4 และ ก.7/ข.7 
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5. การโอนความเส่ียงภยั 
รับความเส่ียงภยัในความสญูหาย หรือเสียหายของสินค้านบัตัง้แตเ่วลา ซึง่สินค้านัน้ได้สง่

มอบให้แก่ผู้ ซือ้ตาม ข้อ ก.4 หรือ 
นบัตัง้แตว่นัท่ีก าหนด หรือวนัสิน้สดุแหง่ระยะเวลาส าหรับการรับมอบสินค้าอนัเกิดขึน้

เน่ืองจากการท่ีผู้ ซือ้มิได้บอกกลา่วแก่ผู้ขายตามหน้าท่ีใน ข้อ ข.7 โดยมีข้อแม้ว่าสินค้านัน้ได้ถกูก าหนดลงไว้
แนน่อนให้เป็นสินค้าตามสญัญา กลา่วคือ ได้มีการแบง่แยกออกอยา่งชดัเจน หรือบง่ชีไ้ด้วา่เป็นสินค้าตาม
สญัญา 

6. การรับภาระในคา่ใช้จา่ย 
รับภาระคา่ใช้จ่ายอนัเก่ียวกบัสินค้านบัตัง้แตเ่ม่ือสินค้านัน้ได้ถกูสง่มอบตามข้อ ก.4 และ 
รับภาระในคา่ใช้จา่ยท่ีเพิ่มขึน้อนัเน่ืองมาจากการท่ีผู้ ซือ้ผิดนดัไมรั่บมอบสินค้า หรือไมบ่อก

กลา่วแก่ผู้ขายตามข้อ ข.7 โดยมีข้อแม้วา่สินค้านัน้ได้มีการก าหนดลงไว้แนน่อนให้เป็นสินค้าตามสญัญา 
กลา่วคือ ได้มีการแบง่แยกออกอยา่งชดัเจน หรือบง่ชีไ้ด้ว่าเป็นสินค้าตามสญัญา และ 

รับภาระในคา่ภาษี และอากร รวมทัง้คา่ธรรมเนียมทัง้ปวงส าหรับพิธีการทางศลุกากร     
อนัอาจถกูเรียกเก็บส าหรับการสง่ออก 

ช าระคืนแก่ผู้ขายซึง่คา่ใช้จา่ย และคา่ธรรมเนียมอนัเกิดจากการท่ีผู้ขายได้ให้ความ
ชว่ยเหลือตาม ข้อ ก.2 

7. การบอกกล่าวแก่ผู้ขาย 
กรณีท่ีผู้ ซือ้สงวนสิทธิท่ีจะก าหนดเวลาหนึ่งเวลาได้ภายในระยะเวลาท่ีตกลงในการส่งมอบ 

หรือสถานท่ีสง่มอบ ผู้ ซือ้ต้องบอกกลา่วให้ผู้ขายทราบในระยะเวลาอนัสมควร 
8. การพิสจูน์การรับมอบ เอกสารการขนสง่ หรือข้อความทางอิเล็กทรอนิกส์ท่ีใช้ได้เช่นเดียวกนั 

ผู้ ซือ้ต้องจดัหาให้ผู้ขายซึง่หลกัฐานท่ีเหมาะสมแสดงถึงการรับมอบสินค้านัน้ 
9. การตรวจสินค้า 

รับภาระคา่ใช้จ่ายส าหรับการตรวจสอบสินค้าก่อนบรรทกุลงเรือ รวมถึงการตรวจสอบของ
ทางราชการซึง่ประเทศท่ีท าการสง่ออกบงัคบัไว้ 

10. หน้าท่ีอ่ืน ๆ 
รับภาระในคา่ใช้จ่ายและคา่ธรรมเนียมเพ่ือให้ได้มาซึ่งเอกสาร หรือข้อความทางอิเล็กทรอ

นิกท่ีใช้ได้อย่างเดียวกนัท่ีได้กลา่วไว้ในข้อ ก.10 และ ช าระคืนแก่ผู้ขายส าหรับคา่ใช้จ่าย และคา่ธรรมเนียมท่ี
เกิดขึน้จากการชว่ยเหลือดงักลา่ว 

 

  มีข้อนา่สงัเกตเก่ียวกบัหน้าท่ีในการท าสญัญารับขน แม้จะมิได้ก าหนดให้เป็นหน้าท่ีของ    
ผู้ ซือ้ แตเ่ม่ือผู้ ซือ้มีหน้าท่ีรับมอบสินค้า ณ หน้าโรงงาน หรือโกดงัสินค้าของผู้ขาย รวมทัง้รับผิดชอบในการ
ขนขึน้บนยานพาหนะด้วย ผู้ ซือ้จงึต้องเป็นผู้จดัหายานพาหนะอยู่ดี 
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  การรับมอบและส่งมอบสินค้า รวมทัง้การช าระราคาในสัญญาแบบ EXW มักจะเกิดใน
ประเทศผู้ขาย ประเทศผู้ขายจึงมกัจะเป็นสถานท่ีสญัญาเกิด หรือปฏิบตัติามสญัญา กฎหมายท่ีใช้บงัคบัแก่
คดีจงึมกัจะเป็นกฎหมายภายในของประเทศผู้ขาย 
 

FAS : Free Alongside ship (named port of shipment) 
 
  การซือ้ขายในรูปแบบนี ้ผู้ ขายมีหน้าท่ีขนสินค้าซึ่งผ่านพิธีการทางศุลกากรแล้วไปเทียบ 
ข้างเรือเพ่ือรอการขนสินค้าขึน้เรือ โดยผู้ ซือ้เป็นผู้ รับผิดชอบในการขนขึน้และค่าใช้จ่าย กรณีท่ีเรือเทียบท่า   
ผู้ขายมีหน้าท่ีขนสินค้าไปท่ีท่าเรือซึ่งเรือนัน้ทอดสมออยู่ กรณีท่ีเป็นเรือสินค้าขนาดใหญ่ไม่สามารถเทียบท่า
ได้ ผู้ขายจะต้องรับภาระในการจ้างเรือล าเลียง (lighters) เพ่ือน าสินค้าไปเทียบข้างเรือ 
  การซือ้ขายในเทอมของตวั F ทกุเทอม  ได้แก่  FCA , FAS และ FOB ผู้ ซือ้มีหน้าท่ีในการ
จดัหายานพาหนะเพื่อใช้ในการขนสง่ 
  
 Incoterms ก ำหนดภำระหน้ำท่ีของผู้ขำยดังนี ้
 

ก. ผู้ขำยมีหน้ำท่ี 
 

1. การจดัหาสินค้า 
จดัหาสินค้าให้ตรงตามท่ีก าหนดไว้ในสัญญาซือ้ขายพร้อมใบก ากับสินค้า หรือข้อความ

ทางอิเล็กทรอนิกส์ท่ีใช้ได้อยา่งเดียวกนัและหลกัฐานแสดงถึงความถกูต้องซึง่อาจก าหนดไว้ในสญัญา 
2. การจดัหาใบอนญุาต การอนญุาตของทางราชการและพิธีการตา่ง ๆ 

รับภาระค่าใช้จ่ายและความเส่ียงภัยเพ่ือให้ได้มาซึ่งใบอนุญาตส่งออก การอนุญาตของ
ทางราชการ และด าเนินการผา่นพิธีการทางศลุกากรอนัอาจต้องกระท าเพ่ือการสง่ออก 

3. การท าสญัญารับขนและสญัญาประกนัภยั 
ผู้ขายไมมี่หน้าท่ีนี ้

4. การสง่มอบสินค้า 
ขนสินค้าไปเทียบข้างเรือท่ีท าการขนส่งตามท่ีผู้ ซือ้ก าหนดหรือท่ีสถานท่ีท าการขนถ่าย

สินค้า ณ ทา่เรือท่ีผู้ ซือ้ก าหนด ในวนัหรือภายในเวลาและวิธีตามประเพณีปฏิบตัแิหง่ท่าเรือนัน้ 
5. การโอนความเส่ียงภยั 

ภายใต้บงัคบั ข้อ ข.5 รับความเส่ียงภยัในความสูญหาย หรือเสียหายของสินค้าจนกระทัง่
ได้สง่มอบสินค้านัน้ตาม ข้อ ก.4 

6. การรับภาระในคา่ใช้จา่ย 
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ภายใต้บงัคบัในข้อ ข.6 รับภาระในค่าใช้จ่ายอนัเก่ียวกับสินค้าจนกระทัง่ได้ส่งมอบสินค้า
ตาม ข้อ ก.4 และ 

รับภาระคา่ใช้จา่ยส าหรับพิธีการทางศลุกากร และภาษี  อากร รวมทัง้คา่ธรรมเนียมทัง้ปวง 
อนัอาจถกูเรียกเก็บส าหรับการสง่ออก 

7. การบอกกล่าวแก่ผู้ ซือ้ 
บอกกลา่วให้ผู้ ซือ้ทราบในระยะเวลาอนัควรวา่สินค้าได้ขนไปเทียบข้างเรือท่ีก าหนดแล้ว 

8. การพิสจูน์การสง่มอบ เอกสารการขนสง่หรือข้อความทางอิเล็กทรอนิกส์ท่ีใช้ได้อย่างเดียวกนั 
จดัหาให้ผู้ ซือ้ด้วยค่าใช้จ่ายของตนเอง ซึ่งหลกัฐานท่ีเหมาะสมแสดงถึงการส่งมอบสินค้า

ตามข้อ ก.4 
  หากหลักฐานตามวรรคแรกมิใช่เป็นเอกสารการขนส่ง เช่น ใบตราส่ง sea waybill หรือ
เอกสารการขนส่งทางน า้ภาย ใน ช่วยเหลือผู้ ชือ้เม่ือผู้ ซือ้ร้องขอ โดยผู้ ซือ้เป็นผู้ เส่ียงภัยและเสียค่าใช้จ่าย
เพ่ือให้ได้มาซึง่เอกสารดงักลา่ว 
  กรณีท่ีตกลงส่ือสารกันโดยผ่านอิเล็กทรอนิกส์ เอกสารท่ีกล่าวถึงในวรรคก่อนอาจใช้
ข้อความทาง Electronic Data Interchange (EDI) แทน 

9. การตรวจ การหีบหอ่ และท าเคร่ืองหมาย 
รับภาระคา่ใช้จ่ายในการตรวจสอบซึง่จ าเป็นเพ่ือสง่มอบสินค้าตาม ข้อ ก.4 

  จัดหาโดยเป็นผู้ เสียค่าใช้จ่ายซึ่งการหีบห่อท่ีจ าเป็นส าหรับการขนส่งสินค้าประเภทนัน้ 
ตามข้อมลูท่ีผู้ขายได้รับแจ้งก่อนท าสญัญา เว้นแตต่ามปกติทางการค้าส าหรับสินค้าประเภทท่ีไม่ต้องบรรจุ
หีบหอ่  และจดัท าเคร่ืองหมายหีบหอ่ไว้อยา่งเหมาะสม 

10. หน้าท่ีอ่ืน ๆ 
หน้าท่ีของผู้ขายในหวัข้อนีเ้หมือนกบัหน้าท่ีของผู้ขายในแบบ EXW 

   
ข. ผู้ซือ้มีหน้าท่ี 

 
1. การช าระราคา 

ช าระราคาตามท่ีตกลงไว้ในสญัญา 
2. การจดัหาใบอนญุาต  การอนญุาตของทางราชการ  และพิธีการตา่ง ๆ 

รับภาระคา่ใช้จา่ยและความเส่ียงภยัเพ่ือให้ได้มาซึง่ใบอนญุาตน าเข้า หรือการอนญุาตของ
ทางราชการ  และด าเนินการผ่านพิธีการทางศลุกากรอนัอาจต้องกระท าเพ่ือน าสินค้าเข้า และการส่งผ่าน
ประเทศตา่ง ๆ 

3. การท าสญัญารับขน และสญัญาประกนัภยั 
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ผู้ ซือ้ต้องท าสญัญารับขนสินค้าจากทา่เรือท่ีก าหนดด้วยคา่ใช้จา่ยของตนเอง แตไ่มมี่หน้าท่ี
ท าสญัญาประกนัภยัสินค้า 

4. การรับมอบสินค้า 
รับมอบสินค้าเม่ือสินค้านัน้ได้ถกูสง่มอบตามข้อ ก.4 

5. การโอนความเส่ียงภยั 
รับความเส่ียงภัยในความสูญหายหรือเสียหายของสินค้านบัตัง้แต่เวลาซึ่งสินค้านัน้ได้ส่ง

มอบให้แก่ผู้ ซือ้ตามข้อ ก.4 หรือ 
นับตัง้แต่วนัท่ีก าหนด หรือวันสิน้สุดแห่งระยะเวลาท่ีตกลงส าหรับการส่งมอบสินค้า อัน

เกิดขึน้เน่ืองจากการท่ีผู้ ซือ้ไม่ให้ค าบอกกล่าวตามข้อ ข .7 หรือเน่ืองจากเรือซึ่งก าหนดโดยผู้ ซือ้มิได้มาถึง
ตามเวลา หรือ ไม่สามารถบรรทกุสินค้า หรือ ปิดรับสินค้าก่อนเวลาท่ีแจ้งไว้ตามข้อ ข.7 โดยมีข้อแม้วา่สินค้า
นัน้ได้มีการก าหนดลงไว้แน่นอนให้เป็นสินค้าตามสญัญา กล่าวคือ ได้แบง่แยกออกมาโดยชดัแจ้ง หรือบง่ชี ้
ได้วา่เป็นสินค้าตามสญัญา 

6. การรับภาระในคา่ใช้จา่ย 
รับภาระคา่ใช้จา่ยอนัเก่ียวกบัสินค้านบัตัง้แตส่ินค้านัน้ได้ถกูสง่มอบตามข้อ ก.4 และ 
รับภาระค่าใช้จ่ายเพิ่มขึน้ เน่ืองจากเรือซึ่งก าหนดโดยผู้ ซือ้มิได้มาถึงตามเวลา หรือไม่

สามารถบรรทกุสินค้า หรือปิดรับสินค้าก่อนเวลาท่ีได้แจ้งไว้ตามข้อ ข.7 หรือเน่ืองจากผู้ ซือ้มิได้บอกกล่าวให้
ผู้ขายทราบในระยะเวลาอนัควรตาม ข้อ ข.7 โดยมีข้อแม้ว่า สินค้านัน้ได้มีการก าหนดลงไว้แน่นอนให้เป็น
สินค้าตามสญัญา 

รับภาระในคา่ภาษี อากรทัง้ปวง รวมทัง้คา่ธรรมเนียมและคา่ใช้จ่ายในการผ่านพิธีการทาง
ศลุกากรส าหรับสินค้าขาเข้าและเพื่อสง่ผา่นประเทศตา่ง ๆ อนัอาจถกูเรียกเก็บ 

7. การบอกกล่าวแก่ผู้ขาย 
แจ้งให้ผู้ขายทราบในระยะเวลาอนัควรถึงช่ือเรือ  จดุท่ีท าการขนถ่ายสินค้า และเวลาท่ีสง่

มอบ 
8. การพิสจูน์การรับมอบ เอกสารการขนสง่หรือข้อความทางอิเล็กทรอนิกส์ท่ีใช้ได้เช่นเดียวกนั 

รับหลกัฐานท่ีแสดงถึงการสง่มอบตาม ข้อ ก.8 
9. การตรวจสินค้า 

รับภาระค่าใช้จ่ายในการตรวจสินค้าก่อนบรรทุกลงเรือ ยกเว้นกรณีท่ีทางราชการของ
ประเทศผู้สง่ออกบงัคบัให้มีการตรวจ 

10. หน้าท่ีอ่ืน ๆ 
หน้าท่ีของผู้ ซือ้ในหวัข้อนีเ้หมือนกบัผู้ ซือ้ในแบบ EXW 
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  Incoterms 2000 ได้เปล่ียนแปลงหน้าท่ีของผู้ ขายในเร่ืองการจัดหาใบอนุญาต การ
อนญุาตของทางราชการ และพิธีการตา่ง ๆ ในการส่งออกไปจาก Incoterms 1990 ซึ่งแตเ่ดิมให้ผู้ขายเพียง
มีหน้าช่วยเหลือมาเป็นหน้าท่ีของผู้ขายโดยตรง และให้ผู้ขายรับภาระคา่ใช้จ่ายส าหรับพิธีการทางศลุกากร 
คา่ภาษี อากรและคา่ธรรมเนียมทัง้ปวงส าหรับการส่งออกหากมี ทัง้นีโ้ดยเห็นว่าให้ผู้ขายรับผิดชอบในเร่ือง
เหลา่นีจ้ะเป็นการสะดวกกวา่ผู้ ซือ้ซึง่ไมคุ่้นเคยกบัการปฏิบตัใินประเทศผู้ขาย 

 
FOB : Free on board (named port of shipment) 
  หมายถึงสญัญาซือ้ขายท่ีมีการก าหนดราคาสินค้ารวมคา่ใช้จา่ยตา่ง ๆ ในการขนสินค้านัน้
ขึน้เรือ ค่าใช้จ่ายต่าง ๆ เก่ียวกับสินค้าจนกระทัง่ขนสินค้าขึน้บนระวางเรือ ซึ่งรวมทัง้ภาษีขาออกเป็นของ    
ผู้ขาย คา่ใช้จ่ายทัง้ปวงหลงัจากนัน้เป็นของผู้ ซือ้ ผู้ ซือ้ซึ่งเป็นผู้จดัหาเรือจงึต้องรับผิดชอบในคา่ระวางเรือ คา่
กรมธรรม์ประกนัภยั คา่ขนถ่ายสินค้าลงจากเรือ รวมทัง้คา่ใช้จา่ยตา่ง ๆ และภาษีอากรในการน าสินค้าเข้า 
  Incoterms ก าหนดหน้าท่ีของผู้ขายตามสญัญาซือ้ขายแบบ FOB ในหวัข้อท่ี 1 การจดัหา
สินค้า หัวข้อท่ี 2 การจัดหาใบอนุญาต การอนุญาตของทางราชการและพิธีการต่าง ๆ หัวข้อท่ี 3 การท า
สญัญารับขนและสญัญาประกันภัย หวัข้อท่ี 8 การพิสูจน์การส่งมอบ เอกสารการขนส่งหรือข้อความทาง    
อิเล็กทรอนิกส์ หวัข้อท่ี 9 การตรวจ การหีบห่อ และท าเคร่ืองหมาย และหวัข้อท่ี 10 หน้าท่ีอ่ืน ๆ เหมือนกับ    
ผู้ ขายในแบบ FAS คงแตกต่างเฉพาะหัวข้อท่ี 4 ถึงท่ี 7 ในเร่ืองการส่งมอบ การโอนความเส่ียงภัยการ
รับภาระคา่ใช้จา่ย และการบอกกลา่ว ดงันี ้

ก. หน้ำท่ีของผู้ขำย 
………………….. 

 
4. การสง่มอบ 
 ผู้ ขายมีหน้าท่ีบรรทุกสินค้าขึน้เรือท่ีผู้ ซือ้ก าหนด ณ ท่าเรือท่ีก าหนด ตามวนัหรือภายใน

ระยะเวลาท่ีก าหนด และวิธีตามประเพณีปฏิบตัแิหง่ทา่เรือนัน้ 
5. การโอนความเส่ียงภยั 
 ภายใต้บงัคบัข้อ ข.5 รับความเส่ียงภัยในความสูญหายหรือเสียหายของสินค้าจนกระทั่ง

สินค้านัน้ผา่นกราบเรือ (Ship’s rail) ณ ทา่เรือท่ีก าหนด 
6. การรับภาระในคา่ใช้จา่ย 
 ภายใต้บงัคับข้อ ข.6 รับภาระในค่าใช้จ่ายอันเก่ียวกับสินค้าจนกระทั่งสินค้านัน้ได้ผ่าน

กราบเรือ ณ ทา่เรือท่ีก าหนด และ 
 รับภาระค่าใช้จ่ายส าหรับพิธีการทางศุลกากรท่ีจ าเป็นส าหรับการส่งออก รวมทัง้ค่าภาษี

อากร และคา่ธรรมเนียมตา่ง ๆ อนัอาจถกูเรียกเก็บ 
7. การบอกกลา่วแก่ผู้ ซือ้ 
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บอกกลา่วให้ผู้ ซือ้ทราบถึงการขนสินค้าขึน้เรือเรียบร้อยแล้วในเวลาอนัควร 
…………………. 

 
  ส าหรับหน้าท่ีของผู้ ซือ้ในหัวข้อท่ี 1 การช าระราคา หัวข้อท่ี 2 การจัดหาใบอนุญาต การ
อนญุาตของทางราชการ และพิธีการตา่ง ๆ ในการน าเข้า หวัข้อท่ี 3 การท าสญัญารับขนและการประกนัภยั 
หวัข้อท่ี 7 การบอกกล่าวผู้ขาย หวัข้อท่ี 8 การพิสจูน์การรับมอบสินค้า เอกสารการขนส่งหรือข้อความทาง   
อิเล็กทรอนิกส์ หวัข้อท่ี 9 การตรวจสินค้า และหวัข้อท่ี 10 หน้าท่ีอ่ืน ๆ เหมือนกบัผู้ ซือ้ในสญัญาซือ้ขายแบบ 
FAS คงแตกตา่งเฉพาะหวัข้อท่ี 4 ถึงท่ี 6 ดงันี ้
 

ข. หน้าท่ีของผู้ซือ้ 
………………… 

 
 4. รับมอบสินค้า 
  รับมอบสินค้าเม่ือสินค้านัน้ได้ถกูสง่มอบตามท่ีก าหนดไว้ในข้อ ก.4 
 5. การโอนความเส่ียงภยั 
  รับความเส่ียงภัยในความสญูหายหรือเสียหายของสินค้าเม่ือสินค้านัน้ได้ผ่านพ้นกราบเรือ 
ณ ทา่เรือท่ีก าหนด หรือ 
  นบัตัง้แต่วนัท่ีก าหนด หรือ วนัสิน้สุดแห่งระยะเวลาท่ีตกลงส าหรับการส่งมอบสินค้า อัน
เกิดขึน้เน่ืองจากการท่ีผู้ ซือ้ไม่ได้ให้ค าบอกกล่าวตามข้อ ข.7 หรือเน่ืองจากเรือซึ่งก าหนดโดยผู้ ซือ้มิได้มาถึง
ตามก าหนดเวลา หรือไม่สามารถบรรทกุสินค้า หรือปิดรับสินค้าก่อนเวลาท่ีได้บอกกล่าวไว้ในข้อ ข .7 โดยมี
ข้อแม้วา่สินค้านัน้ได้มีการก าหนดลงไว้แนน่อนให้เป็นสินค้าตามสญัญา 
 6. การรับภาระคา่ใช้จา่ย 
  เหมือนกับผู้ ซือ้ในสัญญาแบบ FAS ยกเว้นเฉพาะให้ผู้ ซือ้รับผิดชอบค่าใช้จ่ายเก่ียวกับ
สินค้าจนกระทัง่สินค้านัน้ผา่นพ้นกราบเรือ 

…………………. 
 

  เทอม FOB มีการน าไปใช้ในความหมายท่ีแตกต่างกัน ทัง้นีข้ึน้อยู่กับเจตนารมณ์และ    
วัตถุประสงค์ของคู่สัญญา เช่น พ่อค้าอังกฤษก็อาจสั่งซือ้สินค้าจากโรงงานกับพ่อค้าภายในประเทศ 
เพ่ือท่ีจะขายสินค้านัน้ต่อไปยงัต่างประเทศให้แก่ลูกค้าของตวัเองอีกต่อหนึ่ง ในกรณีเช่นนี ้การซือ้ขายครัง้
แรกอาจใช้สญัญา FOB London แล้วพ่อค้าองักฤษก็ขายสินค้านัน้โดยสญัญา FOB London อีกครัง้หนึ่ง
ให้แก่ลูกค้าในต่างประเทศ สญัญา FOB London ฉบบัแรกเป็นสัญญาซือ้ขายภายใน ส่วนสัญญา FOB 

London ฉบบัหลงัเป็นสญัญาซือ้ขายระหวา่งประเทศ 
  เทอม FOB อาจมีการดดัแปลงแล้วน าไปใช้ในความหมายแตกต่างกัน ทัง้นีเ้ป็นไปตาม
ความประสงค์ของคูส่ญัญา ท่ีใช้กนัทัว่ไปมี 3 รูปแบบ 
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  1. Classic FOB contract สัญญารูปแบบนี ้ผู้ ซือ้มีหน้าท่ีจัดหาเรือ แต่ผู้ ขายมีหน้าท่ีท า
สญัญารับขนสินค้ากบัผู้ขนส่งเพ่ือผู้ ซือ้ โดยใบตราส่งจะออกในนามผู้ขายหรือตามค าสัง่ของผู้ขาย ซึ่งผู้ขาย
จะสลกัหลงัโอนให้แก่ผู้ ซือ้ตอ่ไป ผู้ขายมีหน้าท่ีจดัส่งสินค้าขึน้เรือ  ส่วนการประกนัภยันัน้เป็นเร่ืองของผู้ ซือ้
วา่จะประกนัหรือไม ่
  2. FOB contract with additional service สัญญารูปแบบนีผู้้ ขายมีหน้าท่ีจัดหาเรือและ
ท าสัญญาประกันภัย แต่ก็ท าเพ่ือผู้ ซือ้ ผู้ ซือ้ไม่มีหน้าท่ีจัดหาเรือ และเช่นเดียวกับแบบท่ี 1 ผู้ ขายจะเป็น       
คู่สัญญาโดยตรงกับผู้ ขนส่ง ผู้ ขายมีหน้าท่ีจดัส่งสินค้าขึน้เรือและโอนใบตราส่งและกรมธรรม์ป ระกันภัย
ให้แก่ผู้ ซือ้ 
  3. FOB contract (buyer contracting the carrier) (Typical form) สัญญา FOB แบบนี ้
ผู้ ซือ้จะเข้าท าสัญญารับขนทางทะเลโดยตรงกับผู้ ขนส่ง หรืออาจท าผ่านตวัแทนและแจ้งช่ือเรือให้ผู้ ขาย
ทราบ ผู้ขายมีหน้าท่ีขนสินค้าขึน้เรือ กรณีเชน่นีใ้บตราสง่จะไม่ผา่นมือผู้ขาย 
  สัญญา FOB รูปแบบท่ี 3 ถือเป็นแบบฉบับของ FOB แต่เน่ืองจากบางครัง้การตกลงให้
ผู้ขายเป็นผู้จดัหาเรือจะสะดวกกว่า เพราะสินค้าอยู่ในประเทศของผู้ขาย ผู้ขายจึงย่อมติดตอ่ผู้ขนสง่ท่ีจะมา
รับขนสินค้าได้สะดวกกวา่ผู้ ซือ้  จงึได้มีการคดิแบบท่ี 1 และท่ี 2 ขึน้  อย่างไรก็ตาม สญัญา FOB ทกุรูปแบบ 
ผู้ ซือ้เป็นผู้ออกคา่ขนส่งและเบีย้ประกันภยั ส่วนผู้ขายอาจเรียกคา่ commissions ในส่วนของสญัญารับขน
และกรมธรรม์ประกนัภยัถ้าหากมี 
 
ควำมเส่ียงภัย 

 ความเส่ียงภัยในสินค้าโอนจากผู้ขายไปยงัผู้ ซือ้เม่ือขนสินค้าขึน้เรือ หมายถึงเม่ือสินค้านัน้
ผา่นกราบเรือ 

 
กรรมสิทธ์ิในสินค้ำ 
  กรณีท่ีสินค้ายงัไม่อาจก าหนดลงได้แน่นอน เช่น สินค้าท่ีส่งยงัรวมเป็นกองเพ่ือขายให้แก่
พ่อค้าหลายกรณีเช่นนีก้รรมสิทธ์ิก็ยงัไม่โอนไปยงัผู้ ซือ้ จนกว่าจะได้แบ่งแยกก าหนดไว้แน่นอนว่ากองไหน
เป็นของใคร ส่วนสินค้าท่ีก าหนดลงไว้แน่นอนแล้ว เม่ือขนสินค้าผ่านกราบเรือแล้ว โดยปกติกรรมสิทธ์ิก็จะ
โอนไปยงัผู้ ซือ้ เว้นแตจ่ะมีเง่ือนไขหรือเง่ือนเวลาบงัคบัไว้ เช่น ผู้ขายอาจก าหนดไว้ว่ากรรมสิทธ์ิจะโอนไปยงั
ผู้ ซือ้เม่ือผู้ขายได้รับช าระราคาแล้ว 
  สญัญา FOB ท่ีผู้ ขายเป็นผู้ท าสญัญารับขนทางทะเลกับผู้ขนส่ง มีปัญหาว่ากรรมสิทธ์ิใน
สินค้าจะโอนไปเม่ือขนสินค้าขึน้เรือ หรือเม่ือมีการโอนใบตราส่ง ขึน้อยู่กับเจตนารมณ์ของคู่สัญญา 
โดยทั่วไปถือว่าคู่สัญญามีเจตนาให้กรรมสิทธ์ิโอนเม่ือผู้ ขายโอนใบตราส่งให้แก่ผู้ ซือ้หรือตวัแทนของผู้ ซือ้ 
หากกรรมสิทธ์ิยงัไมโ่อนไปผู้ขายอาจใช้สิทธิยดึหนว่งสินค้านัน้ได้ 
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กำรตรวจรับสินค้ำ 
  ขึน้อยู่กับสถานการณ์และความตกลงของคู่สัญญา คู่สัญญาอาจตกลงกันให้ผู้ ซือ้หรือ
ตวัแทนตรวจรับสินค้าก่อนลงเรือก็ได้ อย่างไรก็ตามหากไม่มีการตกลงกนัไว้ และไม่ปรากฏว่ามีธรรมเนียม
ประเพณีเป็นอย่างอ่ืน  ในสญัญา FOB ผู้ ซือ้ไม่จ าเป็นต้องตรวจรับสินค้าในขณะท่ีสินค้าบรรทกุลงเรือ ผู้ ซือ้
มีสิทธิท่ีจะตรวจรับสินค้าเม่ือสินค้ามาถึงสถานท่ีปลายทางแล้ว กรณีท่ีผู้ ซือ้ขายสินค้านัน้ตอ่ไปทนัทีก็อาจไม่
มีการตรวจรับสินค้านัน้ก่อน ศาลอาจถือว่าสถานท่ีท่ีผู้ ซือ้คนสุดท้ายรับมอบสินค้าเป็น ท่ีตรวจสินค้า และ
หาก    สินค้าไมถ่กูต้องตรงตามสญัญา ผู้ ซือ้ก็มีสิทธิปฏิเสธไมรั่บสินค้าได้ 
 
ระยะเวลำในกำรจัดหำเรือ 
  ในสญัญา FOB ระยะเวลาในการจดัหาเรือถือว่าเป็นสาระส าคญัของสัญญา ผู้ขายอาจ
เลิกสญัญาได้ถ้าผู้ ซือ้มิได้จดัหาเรือและแจ้งผู้ขายในเวลาท่ีก าหนด กรณีท่ีมิได้ก าหนดเวลาไว้ก็ต้องแจ้งช่ือ
เรือภายในเวลาอนัควร 
  กรณีท่ีผู้ ขายเลิกสัญญาเพราะเหตุนี ้ศาลอังกฤษเคยตัดสินว่า ผู้ ขายมีสิทธิเรียกให้ผู้ ซือ้
ชดใช้ค่าสินไหมทดแทน แต่ไม่มีสิทธิส่งสินค้าไว้ท่ีท่าเรือแล้วเรียกราคาสินค้า (Colley V. Overseas 

Exporters (1921)) เพราะสินค้ายงัเป็นของผู้ขาย 
   

CIF : Cost, Insurance and Freight (named port of destination)   
 
  หมายถึง สญัญาซือ้ขายท่ีมีการก าหนดราคาสินค้า โดยรวมค่าระวางขนส่งสินค้าและค่า
เบีย้ประกันภัยไว้ด้วย สญัญา CIF เป็นสัญญาซือ้ขายระหว่างประเทศซึ่งเป็นท่ีนิยมมากท่ีสุด ทัง้นีเ้พราะ
ผู้ ขายสามารถขอรับช าระค่าสินค้าได้ทันทีเม่ือขนส่งสินค้าลงเรือและรวบรวมเอกสารต่าง ๆ ได้ครบถ้วน 
ขณะเดียวกนัผู้ ซือ้เม่ือได้รับเอกสารจากผู้ขายแล้วก็สามารถท่ีจะขายสินค้านัน้ตอ่ไปได้โดยทนัทีเช่นกนั โดย
ไมต้่องรอให้สินค้ามาถึงผู้ ซือ้ก่อน 
  การซือ้ขายในเทอมของตวั C ทกุเทอม  ได้แก่  CFR , CIF , CPT และ CIP ผู้ขายมีหน้าท่ี
จดัหายานพาหนะเพื่อท าการขนสง่สินค้า 
  Incoterms ก าหนดหน้าท่ีของผู้ ขายและผู้ ซือ้ตามสัญญาซือ้ขายแบบ CIF ในหัวข้อท่ี 1 
การจดัหาสินค้า หวัข้อท่ี 2 การจดัหาใบอนุญาต การอนุญาตของทางราชการ และพิธีการต่าง ๆ เพ่ือการ
ส่งออก หัวข้อท่ี 5 การโอนความเส่ียงภัย หัวข้อท่ี 9 การตรวจ การหีบห่อ และท าเคร่ืองหมาย หวัข้อท่ี 10 
หน้าท่ีอ่ืน ๆ เหมือนกบัหน้าท่ีของผู้ขายและผู้ ซือ้ตามสญัญาแบบ FOB คงแตกตา่งเฉพาะใน หวัข้อท่ี 3 การ
ท าสัญญารับขน และการประกันภัย หวัข้อท่ี 4 การส่งมอบ หวัข้อท่ี 6 การรับภาระในค่าใช้จ่าย หัวข้อท่ี 7 
การบอกกล่าวแก่ผู้ ซือ้ หัวข้อท่ี 8 การพิสูจน์การส่งมอบเอกสารการขนส่งหรือข้อความทางอิเล็กทรอนิกส์ 
ดงันี ้



 - 13 - 

 
ก. หน้ำท่ีของผู้ขำย 

…………………. 
 

 3. การท าสญัญารับขนและสญัญาประกนัภยั 
  ท าสญัญารับขนสินค้าผ่านเส้นทางปกติไปยงัท่าเรือปลายทางตามท่ีก าหนดด้วยเรือเดิน
ทะเลประเภทท่ีตามปกติ ใช้ส าหรับการขนส่งสินค้าประเภทท่ีระบุไว้ในสัญญา  โดยผู้ ขายเป็นผู้ เสีย
คา่ใช้จา่ย 
  จดัให้มีการประกนัภัยสินค้าตามท่ีตกลงในสญัญา ซึ่งผู้ ซือ้หรือผู้ มีส่วนได้เสียในสินค้านัน้
สามารถเรียกร้องได้โดยตรงกับผู้ รับประกันภัย และจดัส่งกรมธรรม์ประกันภัยหรือหลกัฐานใบรับรองการ
ประกนัภยัแก่ผู้ ซือ้ การประกนัภยัต้องท ากบัผู้ รับประกนัภยัหรือบริษัทรับประกนัภยัซึ่งมีช่ือเสียงดี มีเง่ือนไข
การคุ้ มครองขัน้ต ่ าตาม เง่ือนไขของสถาบันผู้ รับประกันภัยแห่งลอนดอน (Institute of London 

Underwriters) หรือเง่ือนไขใด ๆ ในลกัษณะเดียวกัน และการประกันภัยนัน้จะต้องครอบคลุมราคาสินค้า 
CIF บวกเพิ่มขึน้อีก 10% (110%) มลูคา่ประกนัภยัต้องก าหนดเป็นเงินสกลุเดียวกบัสญัญา 
  เม่ือผู้ ซือ้ร้องขอ ผู้ ขายต้องจัดหาโดยผู้ ซือ้เสียค่าใช้จ่าย ซึ่งการประกันภัยต่อภัยพิบตัิอัน
เน่ืองมาจากสงคราม การประท้วง การจลาจล การต่ืนตระหนกของประชาชน 
 4. การสง่มอบ 
  บรรทกุสินค้าขึน้เรือ ณ ทา่เรือ ท่ีท าการขนสง่ตามวนัหรือภายในระยะเวลาท่ีก าหนด 
 6. การรับภาระในคา่ใช้จา่ย 
  ภายใต้บงัคบัข้อ ข.6 
  รับภาระในคา่ใช้จ่ายทัง้หมดเก่ียวกบัสินค้าจนกระทัง่ได้ส่งมอบสินค้านัน้ตาม ข้อ ก.4 และ
  รับภาระในค่าระวางและค่าใช้จ่ายอันเกิดจากข้อ ก .3 ในการท าสัญญารับขน รวมถึง
คา่ใช้จา่ยในการบรรทกุสินค้าขึน้เรือ และ 
  รับภาระในคา่ประกนัภยัอนัเกิดจากข้อ ก.3 และ 

คา่ใช้จา่ยเพ่ือการขนถ่ายสินค้าลงจากเรือ ณ ท่าเรือปลายทาง หากระบไุว้ให้เป็นของผู้ขาย
ตามสญัญารับขน และ 
  รับภาระค่าใช้จ่ายอันอาจถูกเรียกเก็บท่ีจ าเป็นส าหรับพิธีการทางศุลกากรเพ่ือส่งออก 
รวมทัง้ภาษีอากรและ ค่าธรรมเนียมทัง้ปวง เพ่ือการส่งออก และรวมถึงการส่งสินค้าผ่านประเทศอ่ืนหาก
ระบไุว้ให้เป็นของผู้ขายตามสญัญารับขน  
 7. การบอกกลา่วผู้ ซือ้ 
  บอกกลา่วให้ผู้ ซือ้ในเวลาอนัควรว่าสินค้าได้สง่มอบตาม ข้อ ก.4 แล้ว  และ บอกกลา่วเร่ือง
อ่ืน ๆ ท่ีจ าเป็นเพ่ือให้ผู้ ซือ้สามารถปฏิบตักิารท่ีจ าเป็นตามปกตใินการรับมอบสินค้า 
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8. การพิสจูน์การสง่มอบ เอกสารการขนสง่หรือข้อความทางอิเล็กทรอนิกส์ 
จัดหาโดยเป็นผู้ เสียค่าใช้จ่ายและโดยมิชักช้าซึ่งเอกสารการขนส่งสินค้า (Transport 

documents) ตามปกตสิ าหรับทา่เรือปลายทางท่ีก าหนด 
เอกสารดงักล่าว (เช่น ใบตราส่งชนิดท่ีสามารถโอนเปล่ียนมือได้ หรือ Sea waybill ชนิด

ห้ามโอน หรือ เอกสารการขนส่งทางน า้ภายใน) ต้องระบุถึงสินค้าตามสญัญา ลงวนัท่ีภายในระยะเวลาท่ี
ก าหนดส าหรับการส่งสินค้า อนัท าให้ผู้ ซือ้สามารถเรียกร้องสินค้าได้จากผู้ขนส่งท่ีท่าเรือปลายทาง และเว้น
แต่จะได้ตกลงกันไว้เป็นอย่างอ่ืน ท าให้ผู้ ซือ้สามารถขายสินค้านัน้ต่อไปในขณะท่ีสินค้าอยู่ในระหว่างการ 
ขนสง่โดยการโอนเอกสารให้แก่ผู้ ซือ้รายตอ่ไป (ใบตราสง่ชนิดเปล่ียนมือได้) หรือ โดยการแจ้งแก่ผู้ขนสง่ 

กรณีท่ีเอกสารการขนสง่ออกเป็นต้นฉบบัหลายฉบบั ต้องสง่ให้แก่ผู้ ซือ้ทกุฉบบั 
กรณีท่ีผู้ ขายและผู้ ซือ้ตกลงกันท่ีจะใช้วิธีส่ือสารทางอิเล็กทรอนิก ส์ เอกสารท่ีกล่าวถึง         

ดงักลา่วอาจใช้ข้อความทาง Electronic data interchange (EDI) แทน 
…………………… 

ข. หน้าท่ีของผู้ซือ้ 
…………………… 

 
 3. การท าสญัญารับขนและสญัญาประกนัภยั 
  ผู้ ซือ้ไมมี่หน้าท่ีนี ้
 4. การรับมอบสินค้า 
  รับมอบสินค้าเม่ือสินค้าได้ส่งมอบตามท่ีระบุไว้ในข้อ ก.4 และรับสินค้าจากผู้ ขนส่ง ณ 
ทา่เรือปลายทางท่ีก าหนด 
 6. การรับภาระในคา่ใช้จา่ย 
  ภายใต้บงัคบัข้อ ก.3 
  รับภาระในคา่ใช้จ่ายทัง้หมดเก่ียวกบัสินค้านบัตัง้แตส่ินค้านัน้ได้ถกูส่งมอบตามท่ีระบไุว้ใน
ข้อ ก.4 และ 
  รับภาระในค่าใช้จ่ายและค่าธรรมเนียมท่ีเก่ียวกับสินค้าขณะอยู่ในระหว่างการขนส่ง
จนกระทั่งถึงท่าเรือปลายทาง เว้นแต่ว่าค่าใช้จ่ายและค่าธรรมเนียมนัน้ได้ ระบุไว้ให้เป็นของผู้ ขายตาม
สญัญา    รับขน และ 
  รับภาระค่าใช้จ่ายในการขนถ่ายสินค้าลงจากเรือ รวมถึงค่าเรือล าเรียง ค่าธรรมเนียม
ทา่เรือ เว้นแตว่า่คา่ใช้จา่ยและคา่ธรรมเนียมนัน้จะรวมไว้ในบญัชีผู้ขายตามสญัญารับขน และ 
  รับภาระในคา่ใช้จา่ยท่ีเพิ่มขึน้หากผู้ ซือ้ไม่ได้บอกกลา่วผู้ขายตามท่ีระบไุว้ในข้อ ข.7 อนัเกิด
แก่สินค้านบัตัง้แตว่นัท่ีตกลงหรือวนัสิน้สดุส าหรับระยะเวลาเพ่ือการส่งสินค้า โดยมีข้อแม้ว่าสินค้านัน้ได้มี
การก าหนดลงไว้แนน่อนให้เป็นสินค้าตามสญัญา 
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  รับภาระในคา่ภาษี อากร และคา่ธรรมเนียมทัง้ปวง รวมทัง้คา่ใช้จา่ยในการผา่นพิธีการทาง
ศลุกากร อนัอาจถกูเรียกเก็บเพ่ือการน าเข้า และหากจ าเป็นรวมถึงการส่งสินค้าผา่นประเทศอ่ืน เว้นแตจ่ะได้
รวมอยูใ่นคา่ระวางเรือตามสญัญารับขน 
 7. การบอกกลา่วผู้ขาย 
  กรณีท่ีผู้ ซือ้เป็นผู้ มีสิทธิก าหนดเวลาส าหรับท าการขนสินค้า และ/หรือเป็นผู้ เลือกท่าเรือ
ปลายทาง ผู้ ซือ้ต้องบอกกลา่วให้ผู้ขายทราบถึงข้อมลูดงักลา่วในเวลาอนัควร 
 8. การพิสจูน์การสง่มอบ เอกสารการขนสง่ หรือข้อความทางอิเล็กทรอนิกส์ 
  รับมอบเอกสารการขนสง่ตามท่ีระบไุว้ในข้อ ก.8 หากเอกสารนัน้ถกูต้องตรงตามท่ีก าหนด
ไว้ในสญัญา 

…………………… 
 

  เง่ือนไขต่าง ๆ ดังกล่าวมา คู่สัญญาอาจดัดแปลงหรือเพิ่มเติมได้ตามความจ าเป็นใน
สญัญา CIF คู่สญัญาจะระบุในสญัญาถึงเอกสารเก่ียวกับการส่งสินค้าซึ่งผู้ขายจะต้องส่งมอบให้แก่ผู้ ซือ้ 
เง่ือนไขอ่ืนใด ระยะเวลา สถานท่ีและสกุลเงินตราท่ีใช้ช าระเป็นค่าสินค้า แต่ต้องระวงัท่ีจะไม่เปล่ียนแปลง
เง่ือนไขส าคญัอนัอาจท าให้สญัญาดงักลา่วหมดคณุลกัษณะตามกฎหมายท่ีจะถือได้วา่เป็นสญัญา CIF 
 
เอกสำรเก่ียวกับกำรขนส่งสินค้ำ (Shipping Documents) 
 
 เอกสารเก่ียวกบัการขนสง่สินค้าซึง่เป็นสาระส าคญัของสญัญา CIF ประกอบด้วย 

1. ใบตราส่ง (Bill of Lading) ซึ่งต้องไม่มีข้อแสดงความบกพร่อง (clean) กล่าวคือไม่มี
ข้อความแสดงถึงความบกพร่องของสินค้าหรือหีบห่อท่ีใช้บรรจุสินค้านัน้ หากมีข้อความแสดงความ
บกพร่อง (Unclean) ธนาคารอาจปฏิเสธไม่รับเอกสารกรณีท่ีตกลงช าระเงินโดยเลตเตอร์ออฟเครดิต 
อยา่งไรก็ตามกรณีนีไ้มใ่ช้กบัการขนสง่โดยตู้คอนเทนเนอร์ ยกเว้นผู้ขนสง่เป็นผู้บรรจสุินค้าเอง  

2. กรมธรรม์ประกันภัยทางทะเล (Marine Insurance policy) คุ้มครองภัยพิบตัิตามปกต ิ
หรือท่ีได้ตกลงกนัไว้เป็นพิเศษ 
  3. บญัชีสินค้า (Invoice) ตามแบบท่ีก าหนด. 
 
สิทธิในการปฏิเสธเอกสารและสิทธิในการปฏิเสธสินค้า 
 
  ในสญัญาซือ้ขายในเทอม CIF สิทธิในการปฏิเสธเอกสาร และสิทธิในการปฏิเสธสินค้า
แตกตา่งกนั สิทธิในการปฏิเสธเอกสารเกิดขึน้เม่ือมีการย่ืนเอกสาร ส่วนสิทธิในการปฏิเสธสินค้า เกิดเม่ือรับ
มอบสินค้าแล้วปรากฏวา่สินค้าไมถ่กูต้องตรงตามสญัญา 
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  สิทธิในการปฏิเสธเอกสารจะหมดสิน้ไปเม่ือผู้ ซือ้หรือธนาคารซึ่งได้รับค าสัง่ให้จ่ายเงินตาม
เลตเตอร์ออฟเครดิตรับเอกสารดงักล่าวโดยไม่โต้แยงั อย่างไรก็ตามผู้ ซือ้ยงัคงมีสิทธิท่ีจะปฏิเสธไม่ยอมรับ
สินค้าได้อีกครัง้หนึง่ หากสินค้าไมต่รงตามสญัญา 
  ในกรณีท่ีผู้ ซือ้หรือตัวแทนของผู้ ซือ้ไม่อาจตรวจสอบถึงความผิดพลาดในเอกสาร เพราะ
ความผิดของผู้ขายผู้ ซือ้ยงัคงมีสิทธิเรียกคา่เสียหายจากการผิดข้อตกลงเก่ียวกบัเอกสารเป็นเหตใุห้ผู้ ซือ้เสีย
สิทธิในการปฏิเสธเอกสาร คดี Kwei Tek Chao V British Traders and Shipper Ltd. มีการปลอมวนัท่ีใน
ใบตราส่ง ระบวุนัส่งสินค้าไม่ตรงตามความเป็นจริง ศาลองักฤษก าหนดคา่เสียหายให้เท่ากบัความแตกตา่ง
ของราคาสินค้าท่ีซือ้ขาย กบัราคาสินค้าเม่ือผู้ ซือ้พบวา่มีการผิดสญัญา 
 
หน้าท่ีและความรับผิดของคู่สัญญา 
 
  เทอม CIF หน้าท่ีและความรับผิดของผู้ ขายสิน้สุดลงเม่ือได้ส่งมอบสินค้าลงเรือให้อยู่ใน
ความครอบครองของผู้ขนส่ง นบัแตน่ัน้ความเส่ียงภยัในสินค้าตกอยู่แก่ฝ่ายผู้ ซือ้ สว่นกรรมสิทธ์ิในสินค้าจะ
ยงัไม่โอนไปยงัผู้ ซือ้ทนัทีโดยปกติกรรมสิทธ์ิจะโอนไปตอ่เม่ือมีการสลกัหลงัส่งมอบใบตราส่งให้แก่ผู้ ซือ้ หรือ
แก่ธนาคารในกรณีท่ีมีข้อตกลงให้ช าระเงินโดยวิธีเลตเตอร์ออฟเครดิต เม่ือผู้ ซือ้ได้รับมอบใบตราส่งแล้ว ผู้
ซือ้จึงมีสิทธิโอนจ าหน่ายสินค้านัน้ตอ่ไป อย่างไรก็ตามผู้ ซือ้ยงัคงมีสิทธิท่ีจะปฏิเสธไม่รับสินค้าหากสินค้านัน้
ไมต่รงตามสญัญา 
  ผู้ ซือ้ต้องรับผิดชอบเก่ียวกบัภาษีน าเข้าและภาษีศลุกากร ส่วนผู้ขายต้องรับผิดชอบในการ
จดัหาใบอนญุาตสง่ออก ซึง่รวมทัง้การช าระภาษีสง่ออกด้วย ถ้าหากมี 
 
ความสัมพันธ์ระหว่างผู้ซือ้และผู้ขนส่ง 
 
  เทอม CIF ผู้ขายเป็นคูส่ญัญารับขนทางทะเลกบัผู้ขนส่ง สิทธิและหน้าท่ีตามสญัญาจึงตก
อยูแ่ก่คูส่ญัญาจนกวา่จะได้โอนไปยงัผู้ ซือ้ เม่ือผู้ขายได้โอนใบตราสง่ไปยงัผู้ ซือ้แล้ว เว้นแตจ่ะมีการตกลงกนั
เป็นอยา่งอ่ืน  
 
การช าระเงนิ 
 
  เทอม CIF ผู้ ซือ้มีหน้าท่ีช าระราคาเม่ือผู้ขายเสนอเอกสารตรงตามท่ีก าหนดในสญัญาตอ่ผู้
ซือ้ ความลา่ช้าในการสง่มอบเอกสารอาจเป็นเหตใุห้ผู้ ซือ้บอกเลิกสญัญาได้ 
 
ท่าเรือต้นทางและท่าปลายทาง 
 
  ก าหนดเวลาและท่าเรือถือเป็นสาระส าคญัของสญัญา กรณีท่ีสญัญาระบุห้ามการส่งต่อ 
(transhipment) ผู้ ขายจะต้องเสนอใบตราส่งระบุท่าเรือต้นทางจนถึงท่าเรือปลายทาง หากสินค้ามิได้ส่ง



 - 17 - 

ตามท่ีระบุไว้ในท่าเรือต้นทาง หรือมีการขนส่งต่อโดยเรือล าอ่ืน ผู้ ซือ้ก็มีสิทธิท่ีจะปฏิเสธไม่รับใบตราส่ง 
อยา่งไรก็ตามคูก่รณีอาจตกลงกนัเป็นอย่างอ่ืน 
 
การเสนอสินค้าที่บรรทุกลงเรือขณะลอยล าในทะเล 
 
  เทอม CIF ทัว่ไป ผู้ขายมกัจะเป็นผู้ขนสินค้าลงเรือเอง แตบ่างกรณีก็อาจจะซือ้สินค้าท่ีอยู่
บนเรือรอการส่งแล้ว เช่น กรณีรัฐบาลห้ามขนส่งสินค้าบางประเภท ผู้ขายจึงมีความจ าเป็นต้องจดัหาสินค้า
จากท่ีอ่ืน แตถ้่าสญัญาก าหนดไว้เฉพาะให้ส่งสินค้า ณ ท่าเรือท่ีก าหนด ผู้ขายก็ต้องผูกพนัไปตามนัน้ และ
หากส่งไม่ได้เพราะการช าระหนีเ้ป็นพ้นวิสัย ผู้ ขายก็หลุดพ้นจากความรับผิด หากผู้ ซือ้ตกลงให้ผู้ ขายซือ้
สินค้าบนเรือได้ในสญัญาจะระบคุ าว่า CIF afloat และคูส่ญัญาควรท าความตกลงโดยชดัแจ้งด้วยว่าจะให้
ความเส่ียงภยัโอนมายงัผู้ ซือ้เม่ือใด เพราะหากไมต่กลงกนัไว้อาจจะมีปัญหายุง่ยากในการตีความภายหลงั 
 
กรณีสินค้าสูญหายระหว่างขนส่ง 
 
  แม้จะได้ความวา่สินค้าได้สญูหายไปในระหว่างขนสง่ ผู้ขายยงัคงมีสิทธิเสนอเอกสารตา่งๆ 
แก่ผู้ ซือ้เพ่ือขอรับช าระค่าสินค้า ส่วนผู้ ซือ้เม่ือได้รับโอนเอกสารต่างๆ และช าระราคาแล้ว ก็มีสิทธิเรียก
คา่เสียหายจากผู้ขนส่ง หรือบริษัทประกนัภยั ปกติผู้ ซือ้จะเรียกเอาจากบริษัทประกนัภัยซึ่ งจะใช้สิทธิไล่เบีย้
เอาแก่ผู้ขนสง่อีกทีหนึง่ 
  สิทธิในการตรวจรับสินค้าของผู้ ซือ้ในสญัญา CIF เหมือนกบั FOB 
 
เทอม CIF มีรูปแบบต่ำงๆ เช่น 
 
 CIF and C C =Commission (นายหน้า) 
  สญัญานีผู้้ ซือ้รับภาระในคา่นายหน้าด้วย มกัใช้กรณีท่ีผู้ขายเป็นนายหน้า 
 CIF and E E= Exchange (แลกเปล่ียนเงินตรา) มี 2 ความหมาย 

1. ราคารวมถึงคา่ธรรมเนียมธนาคารด้วย หรือ 
2. การเปล่ียนแปลงของอตัราแลกเปล่ียนจะไมมี่ผลกระทบตอ่ราคา 

CIF and I I = Interest (ดอกเบีย้) 
กรณีท่ีผู้ ซือ้ขอยืดเวลาช าระราคาออกไป เช่น 6 เดือน นับแต่วันรับมอบสินค้า ผู้ ซือ้ต้อง

รับภาระในดอกเบีย้ 
 

CFR หรือ C and F : Cost and Freight (named port of destination) 
 
  หมายถึง สญัญาซือ้ขายท่ีมีการก าหนดราคาสินค้าโดยรวมเฉพาะค่าระวางขนส่งสินค้า
จนถึงปลายทาง การซือ้ขายแบบนี ้ผู้ขายมีหน้าท่ีจดัส่งสินค้าไปยงัท่าเรือปลายทาง โดยเป็นผู้ เสียคา่ใช้จ่าย
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เอง แตไ่ม่มีภาระในการจดัให้มีการประกนัภยัสินค้าซึ่งเป็นหน้าท่ีของผู้ ซือ้ ส่วนหน้าท่ีและความรับผิดชอบ
อ่ืนๆ ของคูส่ญัญามีลกัษณะเดียวกนักบัสญัญาในเทอม CIF ซึง่รวมทัง้การรับภาระในความเส่ียงภยัด้วย 
  เทอม C and F ไม่ค่อยนิยมใช้กันในหมู่พ่อค้าส่งออก ยกเว้นรัฐบาลในบางประเทศ ซึ่งมี
ปัญหาทางการเมืองภายในหรือปัญหาทางเศรษฐกิจ ออกกฎข้อบงัคบัให้พ่อค้าน าเข้าต้องประกนัภยัสินค้า
ในประเทศของตน 
 

DES : Delivered EX Ship (named port of destination) 
 
  การซือ้ขายวิธีนีผู้้ขายมีหน้าท่ีส่งมอบสินค้าให้อยู่ในเงือ้มมือของผู้ ซือ้ในขณะท่ีสินค้ายงัคง
อยู่ในระวางเรือ ณ ท่าเรือปลายทางซึ่งตามปกติใช้ส าหรับการส่งสินค้านัน้ โดยผู้ ขายต้องรับภาระในค่า
ขนส่งสินค้า ส่วนผู้ ซือ้มีหน้าท่ีเพียงแต่ช าระราคาสินค้าเม่ือสินค้านัน้ได้ส่งมอบแก่ตนในเวลาและท่าเรือท่ี
ก าหนด  และรับภาระคา่ใช้จา่ยเก่ียวกบัการขนสินค้าขึน้ฝ่ังรวมทัง้คา่ภาษีน าเข้า 
  สญัญาในเทอม DES ไม่มีเอกสารเข้ามามีบทบาทในสญัญา กรณีท่ีสินค้าสญูหายผู้ ซือ้ไม่
มีหน้าท่ีต้องช าระราคา การท่ีผู้ขายส่งมอบใบตราส่งแก่ผู้ ซือ้ก็มิได้กระท าไปโดยเจตนาเพ่ือให้กรรมสิทธ์ิใน
สินค้าโอนไปยงัผู้ ซือ้ กรรมสิทธ์ิในสินค้าและความเส่ียงภยัจะโอนเม่ือได้มีการส่งมอบสินค้าแก่ผู้ ซือ้เม่ือเรือ
มาถึงท่าท่ีก าหนดแล้ว ผู้ขายเองก็ไมมี่หน้าท่ีท าสญัญาประกนัภยัสินค้า และหากผู้ขายท าประกนัภยัสินค้าก็
เฉพาะผู้ ขายเท่านัน้ท่ีมีสิทธิจะด าเนินคดีกับผู้ รับประกันได้  ผู้ ซือ้มิใช่ผู้ มีส่วนใดเสียท่ีจะเอาประกันภัยได้ 
ยกเว้นสว่นได้เสียในก าไรท่ีพึงคาดหวงัได้เท่านัน้  แตก็่เป็นหน้าท่ีของผู้ขายท่ีจะต้องจดัหาใบสัง่ปล่อยสินค้า 
(Delivery) และ/หรือ  เอกสารการขนส่ง เช่น ใบตราส่งชนิดท่ีโอนได้ หรือ Sea waybill ชนิดห้ามโอน หรือ
เอกสารการขนส่งทางน า้ภายใน หรือเอกสารการขนส่งหลายรูปแบบให้ผู้ ซือ้ ณ ท่าเรือปลายทาง  เพ่ือให้ผู้
ซือ้สามารถรับสินค้าจากผู้ขนสง่ 
  วิธีการช าระเงินโดยเลตเตอร์ออฟเครดิต (L/C) ไมน่ ามาใช้ในการซือ้ขายแบบ DES  

  การซือ้ขายในเทอมของตวั D ทกุเทอมได้แก่ DAF , DES , DEQ , DDU และ DDP ผู้ขาย
มีหน้าท่ีจดัหายานพาหนะและสง่มอบสินค้าให้แก่ผู้ ซือ้ ณ ชายแดนหรือในประเทศของผู้ ซือ้ 
 

DEQ : Delivered Ex Quay (named port of destination) 
  
  สญัญาซือ้ขายแบบ DEQ ผู้ขายมีหน้าท่ีส่งมอบสินค้าให้อยู่ในเงือ้มมือของผู้ ซือ้  ณ ท่าเรือ
ปลายทางท่ีก าหนด ผู้ ขายต้องรับผิดชอบในค่าใช้จ่ายและความเส่ียงภัยในการน าสินค้าไปยังท่าเรือ
ปลายทางท่ีก าหนด ผู้ ซือ้ต้องรับผิดชอบในค่าใช้จ่ายในการผ่านพิธีการทางศุลกากร และค่าภาษี อากร 
รวมทัง้คา่ธรรมเนียมตา่ง ๆ เพ่ือการน าสินค้าเข้าและรับภาระคา่ใช้จ่ายอนัเกิดจากการขนสง่จากทา่เรือไปถึง
จดุหมายปลายทางบนแผน่ดนิ 
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  เดิม Incoterms 1990 ก าหนดให้เป็นหน้าท่ีของผู้ ขายในค่าใช้จ่ายในการผ่านพิธีการทาง
ศลุกากร คา่ภาษีอากร และคา่ธรรมเนียม เพ่ือการน าสินค้าเข้า 
 

DAF : Delivered at Frontier (named point at frontier) 
 
  เทอม DAF มักใช้กับสญัญาซือ้ขายระหว่างประเทศทางบก ซึ่งมักจะระบุสถานท่ีเ พ่ือส่ง
มอบสินค้าไว้ด้วย ผู้ขายมีหน้าท่ีจดัส่งสินค้าให้อยู่ในเงือ้มมือของผู้ ซือ้ ณ ชายแดนท่ีก าหนด โดยไม่ต้องขน
ลงจากยานพาหนะ  และรับผิดในค่าภาษีและใบอนุญาตส่งออก ส่วนผู้ ซือ้ต้องรับมอบสินค้า ช าระราคา 
และรับภาระในค่าธรรมเนียมส าหรับใบอนุญาตน าเข้าและช าระภาษีขาเข้า กรรมสิทธ์ิในสินค้าและความ
เส่ียงภยัโอนเม่ือมีการสง่มอบสินค้าแล้ว 
 

DDP : Delivered Duty Paid (named place of destination) 
 
  เทอม DDP เป็นเทอมท่ีผู้ ซือ้สนใจมากท่ีสดุ ทัง้นีเ้พราะภาระหน้าท่ีตามสญัญาตกแก่ผู้ขาย
มากท่ีสดุ โดยทัว่ไปนิยมใช้กบัการซือ้ขายสินค้าจ านวนน้อย ซึ่งสามารถขนส่งได้สะดวกโดยทางบกหรือทาง
อากาศ 
  เทอมนีผู้้ ขายต้องรับภาระและความเส่ียงภัยในตัวสินค้า รวมทัง้ค่าใช้จ่ายเก่ียวกับการ
ขนส่งทัง้หมดจนกระทั่งได้ส่งมอบสินค้าให้แก่ผู้ ซือ้ ณ สถานท่ีท่ีก าหนดโดยไม่ต้องขนลงจากยานพาหนะ  
รวมทัง้คา่ภาษีน าเข้า ค่าขนส่งทางบกในประเทศของผู้ ซือ้และการจดัหาใบอนุญาตน าเข้าด้วย ทัง้นีเ้ว้นแต่
จะได้มีการตกลงกนัไว้เป็น   อยา่งอ่ืน 
  ผู้ ซือ้มีหน้าท่ีช าระราคาตามท่ีตกลงไว้ในสญัญาซึง่ตามปกตก็ิเม่ือได้รับมอบสินค้าแล้ว 
 

DDU : Delivered Duty Unpaid (named place of destination) 
 
  เทอม DDU ผู้ ซือ้และผู้ขายมีหน้าท่ีเช่นเดียวกับ DDP ยกเว้นภาระหน้าท่ีในการจดัการน า
สินค้าเข้าตกเป็นของผู้ ซือ้ 
 

ค าที่ใช้เฉพาะส าหรับการขนส่งโดยตู้คอนเทนเนอร์ 
 
  ค าใน Incoterms 3 ค า ท่ีใช้ส าหรับการขนส่งโดยตู้คอนเทนเนอร์ในระบบการขนส่งโดยใช้
ยานพาหนะหลายรูปแบบ ได้แก่ Free Carrier, Carriage and Insurance Paid to และ Carriage paid to 
วตัถุประสงค์ของการก าหนดค าทางการค้าดงักล่าวก็เพ่ือให้สอดคล้องกับการเปล่ียนแปลงในวิธีการขนส่ง
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แบบใหม่   โดยเปล่ียนแปลงสาระส าคญัในเร่ืองจดุท่ีมีการโอนความเส่ียงภยัในสินค้าจากผู้ขายไปยงัผู้ ซือ้ 
จากเดิมเม่ือ    สินค้าผ่านกราบเรือมาเป็นระยะเวลาก่อนหน้านัน้อีก เช่น เม่ือส่งมอบให้แก่ผู้ขนส่งรายแรก 
ส่วนเอกสาร  เก่ียวกับการขนส่งนัน้ The Uniform Customs and Practice for Documentary Credits 

ก าหนดให้ธนาคารยอมรับเอกสารขนส่งโดยคอนเทนเนอร์เป็นเอกสารในวิธีการช าระเงินโดยวิธีเลตเตอร์
ออฟเครดติ ยกเว้นกรณีท่ีผู้ ซือ้ยงัต้องการใบตราสง่ทางทะเล (a marine bill of lading) 

 

FCA : Free Carrier (named place) 
 
  การซือ้ขายแบบ FCA นี ใ้ช้กันบ่อยท่ีสุดส าหรับการซือ้ขายท่ีใช้วิ ธีขนส่งสินค้าทาง              
คอนเทนเนอร์ หลกัเกณฑ์ส าคัญเหมือนกบัเทอม FOB กล่าวคือผู้ขายมีหน้าท่ีส่งมอบสินค้าซึ่งผ่านพิธีการ
ส่งออกเรียบร้อยแล้วให้แก่ผู้ ซือ้ แต่เปล่ียนสถานท่ีส่งมอบมาเป็นส่งมอบสินค้าแก่ผู้ขนส่ง ณ จุดท่ีก าหนด   
ซึง่อาจเป็นสถานท่ีของผู้ขายหรือท่ีอ่ืน หากตกลงส่งมอบ ณ สถานท่ีของผู้ขาย ผู้ขายมีหน้าท่ีขนขึน้  หากส่ง
มอบ ณ สถานท่ีอ่ืนผู้ ขายไม่มีหน้าท่ีขนลงจากยานพาหนะของผู้ ขาย นอกจากนี ้ Incoterms ยังได้ให้ค า
จ ากดัความของค าว่าผู้ขนส่ง (carrier) ว่าหมายถึงบคุคลใด ๆ ซึ่งตามสญัญารับขน รับจะด าเนินการขนส่ง
ด้วยตนเองหรือรับเป็นผู้จดัให้มีการขนส่งโดยทางรถไฟ ทางถนน ทางทะเล ทางอากาศ ทางน า้ภายใน หรือ
หลาย ๆ ทางรวมกนั หากผู้ ซือ้ให้ผู้ขายส่งสินค้าให้ตวัแทน ก็ให้ถือวา่เม่ือผู้ขายส่งมอบสินค้าให้แก่ผู้นัน้แล้วก็
เป็นอนัวา่ผู้ขายได้ปฏิบตัหิน้าท่ีในการสง่มอบสินค้าถกูต้องแล้ว 
  Incoterms ก าหนดหน้าท่ีของผู้ ซือ้และผู้ ขายในสัญญาซือ้ขายแบบ FCA ท่ีแตกต่างกับ 
FOB ท่ีส าคัญ คือ หัวข้อท่ี 3 การท าสัญญารับขน และประกันภัย หัวข้อท่ี 4 การส่งมอบ และหัวข้อท่ี 5   
การโอนความเส่ียงภยั  ดงันี ้
 

ก. หน้ำท่ีของผู้ขำย 
………………… 

 
 3. การท าสญัญารับขนและสญัญาประกนัภยั 
  ผู้ขายไม่มีหน้าท่ีท าสญัญารับขนและประกันภัย แต่ถ้าผู้ ซือ้ร้องขอ หรือเป็นประเพณีทาง
การค้าและผู้ ซือ้มิได้มีค าสัง่ให้ปฏิบตัิเป็นอยา่งอ่ืนตามก าหนด ผู้ขายอาจท าสญัญารับขนในแบบปกติ โดยผู้
ซือ้เป็นผู้ เสียค่าใช้จ่าย และเส่ียงภัย อย่างไรก็ตามทัง้สองกรณีผู้ขายอาจปฏิเสธไม่ท าสญัญารับขน ซึ่ง แต่
หาก ผู้ขายเลือกปฏิบตัเิชน่นัน้ ผู้ขายต้องแจ้งให้แก่ผู้ ซือ้ทราบโดยเร็ว 
 4. การสง่มอบ 
  ส่งมอบสินค้าให้แก่ผู้ขนส่งหรือบคุคลอ่ืนซึ่งผู้ ซือ้ก าหนดให้ส่งมอบ หรือ แก่ผู้ขนส่งท่ีผู้ขาย
ท าสญัญาตาม ข้อ ก.3 ณ สถานท่ีท่ีก าหนด ตามวนัและภายในระยะเวลาท่ีก าหนดส าหรับการสง่มอบ 
  การสง่มอบถือวา่เสร็จสมบรูณ์ เม่ือ 
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ก) หากระบุให้ส่งมอบสินค้า ณ สถานท่ีของผู้ ขาย (seller’s premises) เม่ือสินค้านัน้ได้
บรรทกุบนยานพาหนะ ซึง่ผู้ ซือ้หรือตวัแทนผู้ ซือ้จดัเตรียมมาเรียบร้อยแล้ว 

ข) หากระบุให้ส่งมอบสินค้า ณ สถานท่ีอ่ืน ๆ นอกจากท่ีกล่าวในข้อ ก .) เม่ือสินค้านัน้     
ตกอยู่ในเงือ้มมือของผู้ขนส่งหรือตวัแทนผู้ ซือ้ หรือ ผู้ ขนส่งท่ีผู้ขายเลือกตาม ข้อ ก.3 ขณะท่ีสินค้านัน้อยู่บน      
ยานพาหนะของผู้ขายโดยไมต้่องท าการขนลง 

หากสถานท่ีส่งมอบซึ่งก าหนดไว้มีจดุท่ีสามารถส่งมอบได้หลายจดุ และมิได้มีการระบุไว้
โดยเฉพาะเจาะจงให้ส่งมอบ ณ จดุใด ผู้ขายอาจเลือกส่งมอบ ณ จดุท่ีเหมาะสมท่ีสดุตามวตัถปุระสงค์ของ
ผู้ขาย กรณีท่ีผู้ ซือ้ระบคุ าสัง่ไม่ชดัเจน  ผู้ขายอาจส่งมอบสินค้าเพ่ือการขนส่งโดยวิธีท่ีจ าเป็นตามรูปแบบของ
การขนสง่ (Transport mode) ปริมาณสินค้า และสภาพของสินค้า 

 
 5. การโอนความเส่ียงภยั 
  ภายใต้บงัคบัข้อ ข.5 รับความเส่ียงภยัในความสญูหายหรือเสียหายของสินค้าจนกระทัง่
สินค้านัน้ได้สง่มอบตามข้อ ก.4 

………………….. 
 

 7. การบอกกลา่วผู้ ซือ้ 
  บอกกลา่วให้ผู้ ซือ้ทราบในเวลาอนัควรว่าสินค้าได้สง่มอบตามท่ีก าหนดในข้อ ก.4 แล้ว 
กรณีท่ีผู้ขนสง่มิได้รับมอบสินค้าตามท่ีก าหนดไว้ในข้อ ก.4 ภายในเวลาท่ีก าหนด แจ้งให้ผู้ ซือ้ทราบใน
ทนัทีทนัใด 

………………….. 
 

  ข.หน้าท่ีของผู้ซือ้ 
………………….. 

 
 3. การท าสญัญารับขนและสญัญาประกนัภยั 
  ผู้ ซือ้ต้องท าสญัญารับขนสินค้าจากสถานท่ีท่ีก าหนดด้วยคา่ใช้จา่ยของตนเอง ยกเว้นกรณี
ท่ีให้ผู้ขายเป็นผู้ท าสญัญาตามข้อ ก.3 อยา่งไรก็ตามผู้ ซือ้ไมมี่หน้าท่ีท าสญัญาประกนัภยั 
 4. การรับมอบสินค้า 
  รับมอบสินค้าเม่ือสินค้าได้ถกูสง่มอบตามท่ีก าหนดในข้อ ก.4 
 5. การโอนความเส่ียงภยั 
  รับความเส่ียงภยัในความสญูหายหรือเสียหายของสินค้านบัตัง้แตเ่วลาท่ีสินค้านัน้ได้ถกู   
สง่มอบตาม ข้อ ก.4 หรือ 
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  นบัตัง้แตว่นัท่ีก าหนด หรือวนัสิน้สดุแหง่ระยะเวลาท่ีตกลงส าหรับการสง่มอบสินค้า อนั
เกิดขึน้เน่ืองจากการท่ีผู้ ซือ้มิได้ก าหนดผู้ขนสง่หรือบคุคลอ่ืนตามข้อ ก.4 หรือผู้ขนสง่หรือตวัแทนผู้ ซือ้มิได้รับ
มอบสินค้าภายในเวลาท่ีก าหนด หรือ เพราะผู้ ซือ้มิได้บอกกลา่วตามท่ีก าหนดไว้ในข้อ ข.7 โดยมีข้อแม้ว่า
สินค้านัน้ได้มีการก าหนดลงไว้แนน่อนให้เป็นสินค้าตามสญัญา 

………………….. 
  

7. การบอกกลา่วแก่ผู้ขาย 
  ผู้ ซือ้ต้องบอกกล่าวให้ผู้ ขายทราบภายในเวลาอันควรถึงช่ือผู้ ขนส่ง หรือบุคคลท่ีผู้ ซือ้
ก าหนดตาม ข้อ ก.4 และหากจ าเป็นก็ต้องระบุรูปแบบ (mode of transport) ท่ีใช้ในการขนส่ง วันท่ี และ
ระยะเวลาในการสง่มอบสินค้า  กรณีท่ีสถานท่ีส่งมอบมีจดุท่ีสามารถท าการส่งมอบได้หลายจดุให้ระบจุดุท่ี
จะท าการสง่มอบด้วย 

…………………. 
 

  การส่งมอบสินค้าส าหรับการขนส่งโดยตู้คอนเทนเนอร์เดิม Incoterms 1990 ได้แยกแยะ
ถึงความสมบรูณ์ในการส่งมอบไว้หลายกรณี เช่น ทางรถไฟ รถยนต์ ทางน า้ ภายในประเทศ และทางทะเล 
ส าหรับการขนสง่ทางทะเลก าหนดไว้ดงันี ้
  เม่ือมีการตกลงให้ใช้คอนเทนเนอร์ประเภทบรรจเุต็มตู้  (Full Container Load – FCL) การ
สง่มอบส าเร็จบริบรูณ์เม่ือตู้คอนเทนเนอร์ได้ส่งมอบให้แก่ผู้ขนสง่ทางทะเล กรณีท่ีมีการขนตู้คอนเทนเนอร์ไป
มอบให้แก่พนกังานของสถานีขนส่งซึ่งท าการแทนผู้ รับขนสินค้านัน้ถือว่าได้ส่งมอบแล้ว เม่ือตู้คอนเทนเนอร์
นัน้ได้ถกูน าเข้าไปอยูภ่ายในบริเวณสถานีขนสง่สินค้านัน้ 
  เม่ือตกลงกนัให้ใช้ตู้คอนเทนเนอร์ประเภทบรรจไุม่เต็มตู้  (Less than a Container Load – 

LCL) ผู้ขายจะต้องน าสินค้าไปสง่ไว้ท่ีสถานีขนส่ง การสง่มอบจะส าเร็จบริบรูณ์เม่ือได้สง่มอบสินค้านัน้ให้แก่
ผู้ขนสง่ทางทะเล หรือผู้ท าการแทน 
  สว่น Incoterms 2000 ก าหนดความแตกตา่งกรณีท่ีระบใุห้สถานท่ีส่งคือสถานท่ีของผู้ขาย 
และกรณีสง่มอบสถานท่ีอ่ืนนอกเหนือจากสถานท่ีของผู้ขายดงัได้กล่าวไว้แล้ว 
 

CIP : Carriage and Insurance Paid To (named place of destination) 
 
  เทอม CIP ก าหนดขึน้โดยใช้รูปแบบตามอย่างเทอม CIF กล่าวคือ ผู้ ขายมีหน้าท่ีจัดหา
ยานพาหนะในการขนสง่สินค้าโดยคา่ใช้จา่ยของตนเองจนถึงสถานท่ีท่ีก าหนดไว้ในสญัญารวมทัง้การจดัหา
กรมธรรม์ประกันภัยคุ้มครองความเสียหายหรือสูญหายของสินค้านัน้ในขณะท่ีสินค้านัน้อยู่ระหว่างการ
ขนส่ง ส่วนความเส่ียงภยัในตวัสินค้าจะโอนจากผู้ขายไปยงัผู้ ซือ้เม่ือได้มีการสง่มอบสินค้าให้แก่ผู้ขนสง่กรณี
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มีผู้ขนส่งหลายรายเม่ือส่งมอบให้แก่ผู้ขนส่งรายแรกแล้ว ส าหรับผู้ ซือ้ต้องรับมอบเอกสารเก่ียวกบัการขนส่ง 
และรับมอบสินค้าจากผู้ขนสง่เม่ือสินค้ามาถึงทา่เรือปลายทางแล้ว 
  Incoterms มิได้ก าหนดถึงความสมบูรณ์ของการส่งมอบเหมือนกับในเทอม FCA คงใช้
ถ้อยค าแตเ่พียงวา่ส่งมอบ (deliver) ให้แก่ผู้ขนส่งเท่านัน้  การส่งมอบจึงน่าจะมีความหมายเพียงว่าส่งมอบ
ให้อยูเ่งือ้มมือของผู้ขนสง่เทา่นัน้ 
 
  ค าวา่ผู้ขนสง่หมายถึงบคุคลซึง่มีความผกูพนัตามสญัญาท่ีจะท าการขนสง่  หรือจดัให้มี
การขนสง่ไมว่า่โดยทางรถไฟ  ถนน  อากาศ  ทะเล  ทางน า้ภายใน  หรือหลายทางรวมกนั 

CPT : Carriage Paid To (named place of destination) 
 
  เทอม CPT มีลักษณะเช่นเดียวกับ CFR กล่าวคือ ผู้ ขายมีหน้าท่ีจัดหาสินค้าและจัดส่ง
สินค้าไปยงัสถานท่ีท่ีก าหนด โดยคา่ใช้จ่ายของตนเอง แต่ไม่ต้องจดัหากรมธรรม์ประกนัภยั ส่วนกฎเกณฑ์
ตา่ง ๆ นอกจากท่ีกลา่วแล้วมีลกัษณะเดียวกนักบัการซือ้ขายในเทอม CIP 
 
Incoterms กับกำรบังคับใช้ตำมกฎหมำยไทย 
 
  เน่ืองจากข้อพิพาทตามสัญญาซือ้ขายระหว่างประเทศเป็นข้อพิพาทในทางแพ่ง ซึ่งมี
ประเด็นท่ีส าคญัตามสญัญาเก่ียวพนักบัข้อเท็จจริงในตา่งประเทศ จึงมีความจ าเป็นท่ีศาลจะต้องพิจารณา
ก่อนว่าจะใช้กฎหมายของประเทศใดบงัคบัแก่สญัญานัน้ ซึ่งจะต้องพิจารณาปัญหาว่าด้วยการขดักนัแห่ง
กฎหมาย 
  พ.ร.บ. ว่าด้วยการขัดกันแห่งกฎหมาย พ .ศ. 2481 มาตรา 5 บัญญัติว่า “ถ้าจะต้องใช้
กฎหมายต่างประเทศบงัคบั ให้ใช้กฎหมายนัน้เพียงท่ีไม่ขัดต่อความสงบเรียบร้อยหรือศีลธรรมอันดีของ
ประชาชนแหง่ประเทศสยาม” 
  มาตรา 9 บญัญตัวิา่ 
  “นอกจากจะบญัญัติไว้เป็นอย่างอ่ืนในพระราชบญัญัตินี ้หรือกฎหมายอ่ืนใดแห่งประเทศ
สยาม ความสมบูรณ์เน่ืองด้วยแบบแห่งนิติกรรมย่อมเป็นไปตามกฎหมายของประเทศท่ีนิติกรรมนัน้ได้ท า
ขึน้..” 
  มาตรา 13 บญัญตัวิา่ 
  “ปัญหาว่าจะพึงใช้กฎหมายใดบงัคบัส าหรับสิ่งซึ่งเป็นสาระส าคญั หรือผลแห่งสญัญานัน้ 
ให้วินิจฉัยตามเจตนาของคูก่รณี ในกรณีท่ีไม่อาจหยัง่ทราบเจตนาชดัแจ้งหรือโดยปริยายได้ ถ้าคูส่ญัญามี
สญัชาติอนัเดียวกนั กฎหมายท่ีจะใช้บงัคบัก็ได้แก่กฎหมายสญัชาติอนัร่วมกนัแห่งคูส่ญัญา ถ้าคูส่ญัญาไม่
มีสญัชาตอินัเดียวกนั ก็ให้ใช้กฎหมายแหง่ถ่ินท่ีสญัญานัน้ได้ท าขึน้ 
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  ถ้าสญัญานัน้ได้ท าขึน้ระหว่างบุคคลซึ่งอยู่ห่างกันโดยระยะทาง ถ่ินท่ีถือว่าสญัญานัน้ได้
เกิดเป็นสัญญาขึน้คือถ่ินท่ีค าบอกกล่าวสนองไปถึงผู้ เสนอ ถ้าไม่อาจหยั่งทราบถ่ินท่ีว่านัน้ได้ ก็ให้ใช้
กฎหมายแหง่ถ่ินท่ีจะพงึปฏิบตัติามสญัญานัน้ 
  สญัญายอ่มไมเ่ป็นโมฆะ ถ้าได้ท าถกูต้องตามแบบอนัก าหนดไว้ในกฎหมาย ซึง่ใช้บงัคบัแก่
ผลแหง่สญัญานัน้” 
 

ค าพพิากษาฎีกาที่ 1583/2511 
 

 โจทก์เป็นผู้ทรงใบตราสง่ฟ้องจ าเลยผู้ขนสง่สินค้าจากประเทศเดนมารค์ และนอร์เวย์ มายงั
ประเทศไทย 

 จ าเลยตอ่สู้ เป็นปัญหาข้อกฎหมายข้อหนึง่ว่า ตามเง่ือนไขแห่งใบตราส่งระบใุห้ใช้กฎหมาย
แหง่ประเทศเดนมาร์คบงัคบัแก่ข้อพิพาท 

 วินิจฉัยว่า ข้อตกลงดังกล่าวย่อมจะให้ใช้ได้เพียงท่ีไม่ขัดต่อความสงบเรียบร้อยของ
ประเทศไทย ฉะนัน้ข้อตกลงหรือเง่ือนไขในใบตราส่งในส่วนท่ีให้มีผลถึงการให้ใช้กฎหมายเร่ืองอายุความ
ของกฎหมายเดนมาร์คบงัคบัแก่ข้อพิพากคดีนีจ้งึใช้บงัคบัไมไ่ด้ 

 
ค าพพิากษาฎีกาที่ 563/2532 
 
 จ าเลยให้การสู้ เป็นประเด็นส าคญัว่าการขนส่งรายนีคู้ส่ญัญาเป็นคนตา่งสญัชาติกนัโดยผู้

ส่งมีสญัชาติแคนาดา จ าเลยมีสญัชาติเดนมาร์กตาม พ.ร.บ. ว่าด้วยการขดักนัแห่งกฎหมาย มาตรา 13 ให้
น ากฎหมายแห่งถ่ินท่ีท าสญัญามาใช้บงัคบัแก่สาระส าคญัและผลแห่งสญัญา จึงต้องน ากฎหมายว่าด้วย
การขนส่งทางทะเล ค.ศ.1936 ของประเทศสหรัฐอเมริกามาใช้บงัคบั ซึ่งมีการจ ากดัความรับผิดไม่เกิน 500 
ดอลลาร์สหรัฐตอ่ 1 หีบหอ่ 

 วินิจฉัยวา่ มลูคดีตามฟ้องรายนีเ้กิดขึน้ในประเทศไทยต้องบงัคบัตามกฎหมายแห่งประเทศ
ไทย หามีปัญหาวา่จะพงึใช้กฎหมายแหง่ประเทศอ่ืนใดมาบงัคบัไม่ 

 
 เม่ือพิจารณาความ พ.ร.บ. วา่ด้วยการขดักนัแหง่กฎหมายแล้ว ปรากฏวา่เป็นกรณีท่ีต้องใช้

กฎหมายไทยบงัคบั เช่น คูส่ญัญาตกลงให้ใช้กฎหมายไทยบงัคบั หรือต้องใช้กฎหมายไทยโดยเหตอ่ืุน ๆ เช่น 
คู่กรณีมิได้พิสูจน์กฎหมายนัน้ให้เป็นท่ีพอใจแก่ศาลตามมาตรา 8 ศาลคงต้องพิจารณาจากสัญญาว่า 
คูส่ญัญาตกลงกนัอยา่งไร ซึง่แยกพิจารณาได้เป็น 2 กรณี 

 1) กรณีท่ีคู่สญัญาในสญัญาซือ้ขายระหว่างประเทศตกลงกนัไว้ในสญัญาโดยชดัแจ้งหรือ
โดยปริยายว่าให้น า Incoterms มาใช้บงัคบั ศาลก็คงจะบงัคบัให้ตามท่ีคูส่ญัญาได้แสดงเจตนาไว้ ทัง้นีโ้ดย
อาศยัประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย์ มาตรา 151 ซึง่บญัญตัวิา่ 
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 “การใดเป็นการแตกต่างกับบทบญัญัติของกฎหมาย ถ้ามิใช่กฎหมายเก่ียวกับความสงบ
เรียบร้อยหรือศีลธรรมอนัดีของประชาชน การนัน้ไมเ่ป็นโมฆะ” 

 ตามท่ีได้กล่าวมาแล้ววา่ Incoterms ได้วางข้อก าหนดเก่ียวกบัหน้าท่ีของผู้ขายหน้าท่ีของผู้
ซือ้และการโอนความเส่ียงภยัในตวัสินค้า จึงเห็นได้ชดัว่ามิใช่เก่ียวกบัความสงบเรียบร้อยหรือศีลธรรมอนัดี
ของประชาชนแต่อย่างใด เทียบค าพิพากษาฎีกาท่ี 775/2525 (ป) วินิจฉัยว่า กรณีท่ีมีการตกลงให้ถือเอา
ระเบียบประเพณีและพิธีปฏิบตัิเก่ียวกบัเครดิตท่ีมีเอกสารประกอบของสภาหอการค้านานาชาตมิาใช้บงัคบั 
ศาลก็ต้องวินิจฉยัคดีไปตามประเพณีและพิธีปฏิบตัิ 

 2) กรณีท่ีคู่สัญญาในสญัญาซือ้ขายระหว่างประเทศมิได้ตกลงกันไว้โดยชดัแจ้งหรือโดย
ปริยายวา่ให้น า Incoterms มาใช้ หรือเป็นกรณีท่ีคูส่ญัญาพิพาทกนัในเร่ืองอ่ืน ๆ นอกเหนือจากท่ีก าหนดไว้
ใน Incoterms เชน่ การก่อให้เกิดสญัญา ผลแหง่สญัญา หรือการเลิกสญัญา แยกพิจารณาได้เป็น 2 กรณี 

 ก) กรณีท่ีอาจตีความในสัญญาได้ว่าคู่สัญญาประสงค์ ท่ีจะให้น า Incoterms มาใช้ใน
ฐานะท่ีเป็นประเพณีทางการค้า กรณีเช่นนีศ้าลอาจบงัคบัให้เป็นไปตามความประสงค์ของคู่สญัญา ทัง้นี ้
ตามบทบญัญตัแิหง่ ป.พ.พ. มาตรา 368 ซึง่บญัญตัวิา่ 

 “สัญญานัน้ท่านให้ตีความไปตามความประสงค์ในทางสุจริตโดยพิเคราะห์ถึงปกติ
ประเพณีด้วย” 

 ข) กรณีท่ีไม่อาจตีความได้ว่าคู่สญัญามีความประสงค์จะให้น า Incoterms มาใช้หรือเป็น
กรณีท่ีคูส่ญัญาพิพาทกนัในเร่ืองท่ีมิได้ก าหนดไว้ใน Incoterms กลา่วคือเป็นกรณีท่ีไม่มีบทกฎหมายท่ีจะยก
มาปรับแก่คดีได้ ศาลก็คงจะต้องอาศยัประมวลกฎหมายแพง่และพาณิชย์ มาตรา 4 วรรค 2 ซึง่บญัญตัวิา่ 

 “เม่ือไมมี่บทกฎหมายท่ีจะยกมาปรับคดีได้ ให้วินิจฉยัคดีนัน้ตามจารีตประเพณีแห่งท้องถ่ิน 
ถ้าไม่มีจารีตประเพณีเช่นว่านัน้ ให้วินิจฉัยคดีอาศัยเทียบบทกฎหมายท่ีใกล้เคียงอย่างยิ่ง และถ้าบท
กฎหมายเชน่นัน้ก็ไมมี่ก็ให้วินิจฉยัตามหลกักฎหมายทัว่ไป 

 กฎหมายท่ีใกล้เคียงอยา่งยิ่งในกรณีนีก็้เห็นจะได้แก่ประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์ใน
หมวดวา่ด้วยนิตกิรรมสญัญา หนี ้และเอกเทศสญัญาวา่ด้วยลกัษณะซือ้ขาย 

 
ค าพพิากษาฎีกาที่ 3046/2537 
 
 โจทก์เป็นบริษัทสวิตเซอร์แลนด์สัง่ซือ้ข้าวนึ่งชนิด 5% จ านวน 5,250 ตนัทางโทรพิมพ์จาก

จ าเลยซึ่งเป็นบริษัทในประเทศไทยเป็นการซือ้ขายแบบ FOB มีหลกัฐานทางโทรพิมพ์ว่าการซือ้ขายข้าวนึ่ง
ระหว่างโจทก์กับจ าเลยเกิดขึน้แล้ว โจทก์จึงเปิดเลตเตอร์ออฟเครดิตกับธนาคารอินโดสุเอช สาขาเจนีวา 
ส่งผ่านมายงัธนาคารกรุงเทพ จ ากัด ส านกังานใหญ่ เพ่ือช าระเงินให้แก่จ าเลย และโจทก์ได้แจ้งให้จ าเลย
ทราบว่าจะน าเรือมารับสินค้าท่ีท่าเรือกรุงเทพตามเวลาท่ีก าหนดให้จ าเลยส่งมอบสินค้าดงักลา่ว ปรากฏว่า
จ าเลยปฏิเสธไมส่ง่มอบสินค้า 
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 วินิจฉัยวา่ การซือ้ขายข้าวนึ่งระหวา่งโจทก์กบัจ าเลยได้เกิดขึน้แล้วเม่ือการเจรจายตุลิงตาม
เอกสารทางโทรพิมพ์ แต่ตาม ป.พ.พ. มาตรา 456 วรรคสอง ก าหนดว่าการซือ้ขายสงัหาริมทรัพย์ซึ่งตกลง
กนัมีราคา 500 บาท หรือกว่านัน้ขึน้ไปต้องมีหลกัฐานเป็นหนงัสือลงลายมือช่ือฝ่ายผู้ ต้องรับผิดด้วย หรือได้
วางประจ า หรือช าระหนีบ้างส่วนแล้วจงึจะฟ้องร้องบงัคบัคดีได้ โจทก์จงึไม่สามารถฟ้องร้องบงัคบัแก่จ าเลย
ได้ 

 ปัญหาว่าศาลจะน า Incoterms มาใช้ในฐานะท่ีเป็นจารีตประเพณีแห่งท้องถ่ินได้หรือไม ่
หากพิจารณาจากแนวค าพิพากษาฎีกาแล้ว กรณีอาจเทียบได้กบัค าพิพากษาฎีกาท่ี 2122/2499 ซึ่งวินิจฉัย
วา่ หากไม่ปรากฎวา่คูก่รณีฝ่ายหนึ่งได้รู้ถึงประเพณีทางการค้าของธนาคารพาณิชย์แล้ว จะน าประเพณีนัน้
มาใช้บงัคบัไมไ่ด้ 
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